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CUVANT INAINTE

Editorial

Trebuie sa recunoastem ca trebuie
sa ramanem realisti cu asteptarile
noastre in ceea ce priveste echi-
librul dintre viata profesionala si
cea privata pentru a evita pierderea
riscam sa avem o soarta similara
cu cea a lui Icar, care a vrut prea
mult si a sfarsit prin a se prabusi.

lcar a zburat prea sus

Stimate doamne si stimati domni,

u cu mult timp In urma, pandemia a scos la

iveald slabiciunile flagrante ale lanturilor de

aprovizionare globale. Ne-am dat seama ca tre-
buie sa generam din nou mai multa valoare adaugata
acasa, pentru a reduce dependenta. Dar ne putem
permite acest lucru?

Lipsa fortei de munca si cresterea costurilor salariale,
fmpreuna cu cresterea costurilor unitare cu forta de
munca, sunt in contrast, potrivit calculelor Eurostat.
Prin urmare, Austria, urmata indeaproape de Ger-
mania, este unul dintre fruntasii iIn ceea ce priveste
cresterea costurilor unitare cu forta de munca. Acest
lucru are consecinte negative pentru competitivitate —
dezindustrializarea si somajul aferent pot fi rezultatul.

Tn plus, modelul incercat si testat al echilibrului intre viata
profesionala si cea privatd este, de asemenea, in unele
locuri, In detrimentul unui echilibru intre viatd si munca.
Unele solicitari politice ne aduc in minte chiar si imaginea
unui echilibru intre viata personalasi cea privata.

Aceasta regandire ascunde pericolul unei increderi

excesive, iar acest lucru nu este bun, asa cum Icar a
trebuit sa invete pe pielea lui atunci cand s-a apropiat

Cu stima,

prea mult de soare, ceara de pe aripi s-a topit, le-a
pierdut si s-a prabusit. Daca nu ramanem realisti,
economia noastra va incepe sa se clatine.

Prin urmare, este important sa se mentina un echilibru
durabil intre cerintele economice si bunastarea persona-
la. Acest lucru este inca valabil, dupa cum o demonstrea-
za proiectele fantastice pe care angajatii nostri au reusit
sa le realizeze pentru dumneavoastra, clientii nostri, si
multumita dumneavoastra ca furnizor exceptional.

Factorul decisiv pentru viitor va fi daca vom reusi sa
gestionam in mod responsabil echilibrul dintre viata
profesionala si cea privata si daca ne vom pastra dis-
ponibilitatea de a atinge performanta. Intrucat aceas-
ta este singura modalitate prin care ne vom atinge
obiectivul de a crea valoare la nivel national si de a ne
mentine succesul intr-o lume Tn continua schimbare.
Haideti sa ne Ingrijim Impreuna aripile pentru ca ele
sa nu arda in lumina succesului.

Doamnelor si domnilor, as dori sa profit de aceasta
ocazie pentru a va ura, dumneavoastra si familiilor
dumneavoastra, sarbatori linistite, un Craciun fericit,
multd sanatate si multa fericire si succes in noul an.

iy

DI Horst Felbermayr
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ANUNTURI

CONSTRUCTII HIDROTEHNICE
Excavare umeda pentru
protectia impotriva inundatiilor

Ca parte a directivei-cadru privind apa a Uniunii Euro-
pene, Hagn Umwelttechnik, filiala Felbermayr, a fost
fnsarcinata cu masuri de desecare pe raul Isar. Lucrarile
au avut loc la nord-est de Munchen, in Altheim, langa
Landshut. In acest scop, molozul din sectiunea fluviala
din fata barajului a fost depozitat mai intai in ,, portul
vechi”. Cu ajutorul unui excavator cu cablu cu o cupa
de cinci metri cubi, materialul a fost apoi ridicat si
transferat pe uscat. Materialul a fost apoi preluat de ca-
tre biroul de gestionare a apei si transportat la Dingol-
fing cu un camion. Acolo, materialul a fost reintegrat
n raul Isar ca un adaos de incarcare a albiei si pentru

a crea zone de apa de mica adancime valoroase din
punct de vedere ecologic.

iN NUME PROPRIU

Constructie noua a
atelierului de scena din Linz

La Tnceputul lunii august, constructii supraterane Felber-
mayr, in cooperare cu firma de arhitectura Wondrack, a
inceput lucrarile la noua constructie a atelierului pentru
platforme de lucru si stivuitoare la sucursala Felbermayr din
Linz. In urma lucrarilor anterioare de demolare a atelierului
existent, o noua hala va fi construita pana la sfarsitul anului.
Aceasta va avea o suprafata de aproximativ 900 de metri
patrati si va oferi, de asemenea, spatii de birouri. Finaliza-
rea cu succes a constructiei a fost sarbatorita la inceputul
lunii noiembrie, cu ocazia ceremoniei de inaugurare.

4 INFORMER

ENERGIE REGENERABILA
Instalatie fotovoltaica
extinsa in sediul central

Cand s-a deschis noul sediu al companiei, In urma cu doi ani,
pe acoperisul atelierului erau deja instalate 1.400 de module
fotovoltaice, fiecare cu o putere de 350 wati. De asemenea,
n toamna anului trecut au fost instalate module fotovoltaice
pe celelalte acoperisuri plate. Odata cu punerea in functiune
a celor 2066 de module suplimentare, productia anuala va
creste de la 500 de kilowati de varf la un total de aproximativ
1.400 de kilowati de varf. Aceasta corespunde consumului
anual de energie electrica a peste 400 de gospodarii.

FOTOGRAFII: CHRISTIAN LEHNER, MARKUS WEICKINGER (2)
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SUB PRESIUNE
Montajul presei
la Bregenz

Doua prese, fiecare cantarind 100 de tone, au fost
transportate de la Erfurt la Bregenz in luna iulie pentru
producatorul de feronerie pentru mobila si sisteme de

buzunare Blum. Pentru transportul special au fost

folosite doua semiremorci cu incarcatura redusa, fiecare
cu douasprezece linii de axe. Pentru aducerea preselor in
hala fabricii, datorita spatiului disponibil, a fost folosita

o platforma joasa scurtata. Pentru a ajunge la locul final de
instalare, presele au fost din nou transferate pe un asa-nu-
mit transportor industrial pe role. Pozitionarea pe fundatie
s-a realizat prin intermediul schelei de ridicare.

ANUNTURI

DIN VECHI DEVINE NOU
Reabilitare
Pod de 100 ani

De la inceputul lunii mai pana la sfarsitul lunii octombrie, de-
partamentul constructii subterane de la Felbermayr a lucrat la
reabilitarea podului de baraj, vechi de aproape 100 de ani, din
fata hidrocentralei din Partenstein, Austria Superioara. Mai intéi
a trebuit sa se Indeparteze carosabilul din beton si asfalt pentru
a asigura renovarea profesionala a cladirii clasate. Mai presus
de toate, era important sa se refnnoiasca protectia anticoroziva
a grinzii de otel istorice. In acest scop, cladirea a fost acope-
rita cu o prelata si a fost montata o schela. Podul a fost, de
asemenea, amorsat si sablat, iar lagarele fixe au fost inlocuite
si rulmentii cu role au fost reabilitati. Odata cu curatarea finala
a zidului de piatra si cu instalarea unei noi suprafete de drum,
precum si cu lucrarile de pavare, echipa Felbermayr a readus
podul la , splendoarea” sa de odinioara.

LEMN PENTRU CABANA
Transport special pentru
extinderea ,,BSFZ Kitzsteinhorn’

Tn august, numeroasele transporturi speciale Felbermayr au

dus la Gletschweg 1 din Kaprun, la o altitudine de 2.500 metri
deasupra nivelului marii si pe drumuri forestiere. Aceasta adresa
caracteristica este situata in centrul celei mai vechi zone de schi
pe ghetar din Austria. Elementele de constructie din lemn au fost
transportate pentru extinderea de inalta calitate a BSFZ Kitzste-
inhorn a Asociatiei Federale de Sport. Transporturile au inceput

la fabrica din Stiria @ companiei de constructii din lemn Strobl din
Weiz. De acolo, cei aproximativ 2.000 de metri patrati de lemn au
fost transportati la punctul de transbordare din Kaprun cu ajutorul
unor capete tractor si remorci cu platforma. Transportul final pana
la santier a fost realizat cu ajutorul unui numar mic de tractoare
cu macara si cu ajutorul soferilor foarte priceputi — serpentinele,
incarcaturile lungi, drumurile neasfaltate si conditiile meteorologice
nefavorabile au fost printre cele mai mari provocari.

/)
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ANUNTURI

IMAGINE DE TUNEL

Lucrari de constructii
subterane speciale pentru
tunelul Harpfnerwand

Pentru a spori siguranta in tunelul Harpfnerwand, vechi de
peste 60 de ani, al hidrocentralei Verbund Hydropower din re-
giunea tiroleza Zillertal, Felbermayr-Spezialtiefbau sau, pe scurt,
FST, lucreaza de la inceputul anului 2022, in colaborare cu alte
companii de constructii, la masuri ample de modernizare. La
sfarsitul lunii octombrie a acestui an, naltimea de trecere a
fost marita cu succes la patru metri. Acest lucru a fost realizat
n principal cu ajutorul unui excavator si a unei dalti hidro ata-
sate. Pana la sfarsitul anului, de-a lungul tronsonului de tunel
de 2,6 kilometri, vor fi excavate, de asemenea, cinci noi nise
pentru instalatii electrice si cinci noi camere de evadare pentru
50 de persoane fiecare, precum si sase nise de ventilatie, prin
forare si dinamitare. Felbermayr foloseste un asa-numit jumbo
de tunelare pentru dinamitarea rocilor. in plus, echipa Felber-
mayr-Spezialtiefbau a fost responsabild pentru fixarea structurii
de sustinere cu ajutorul ancorelor de stanca si a grilelor din
otel structural, precum si pentru aplicarea betonului torcretat
pe invelisurile exterioare si interioare. Nu departe de santier,

o plasa suplimentara de protectie impotriva caderilor de

pietre, nalta de cinci metri si lunga de 220 metri, este
montata intr-o galerie de avalansa.

CURSA SPECIALA
Rezervor de depozitare transportat
pentru instalatia de biogaz

La sfarsitul lunii octombrie, Felbermayr a transpor-
tat un rezervor de depozitare de 70 tone pentru o
instalatie de biogaz la instalatia din Einbeck, situata la
aproximativ 80 de kilometri sud de Hanovra. Pornind
din Laatzen, containerul a fost transportat cu ajuto-
rul unui tractor de mare tonaj cu patru axe si a unei
unitati de impingere si a unui asa-numit pod-cisterna
cu péarghie de ridicare, intr-o cursa de cateva ore pe
o distanta de aproximativ 70 de kilometri pe drumul
principal. Astfel, configuratia de transport a ajuns la o
lungime totala de aproximativ 80 de metri si o inalti-
me de 5 metri, ceea ce a facut imposibil transportul
pe autostrada. A fost necesar sa se treaca la drumuri
federale si de tara, ceea ce a insemnat ca a trebuit sa
se ia numeroase masuri de gestionare a traficului.

FOTOGRAFII: HOLGER KUNZ, DIETER SVOBODA (2)
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INDICAREA DRUMULUI

Transportul rezervorului

Felbermayr a efectuat patru transporturi
speciale n luna iulie pentru constructia
unei instalatii de lichefiere a dioxidului

de carbon. Transporturile grele, fiecare
transportand 30 de tone, mergeau de la
Landeck la sediul Donau Chemie, o com-
panie specializata in productia de produse

STIVUITOR iNALT
Pod greu de
H30 tone instalat

La mijlocul lunii iulie, divizia Engineerd
Solutions a companiei Felbermayr din
Niedernhausen a mutat pe pozitie un pod
rutier din otel cu o lungime de 73 metri
si 0 greutate de 530 tone. Pentru a face
acest lucru, podul a fost mai intéi ridicat
cu patru metri cu ajutorul unui sistem hi-
draulic de ridicare a stivei, astfel incat sa
poata fi condus pe dedesubt si ridicat cu
asa-numita masina cu autopropulsie, sau
pe scurt SPMT. Aceasta a fost urmata
de un transport de aproximativ 500 de
metri padna la locul de instalare.

Odata ajuns acolo, podul a fost asezat

pe un sistem de alunecare si apoi
fmpins n pozitie cu ajutorul unui

SPMT. Acest proces a durat trei zile.

Tnlocuirea podului este rezultatul unor
inspectii de rutina in 2020. Aceasta

a scos la iveala defecte care au

facut necesara inlocuirea podului.

pentru proiectul pilot

chimice, la doi kilometri distanta. Din
cauza razei stranse a curbei, cisternele
de 30 metri lungime au fost transportate
cu ajutorul unei masini cu autopropulsie.
Diametrul de patru metria fost, de
asemenea, un factor decisiv in

utilizarea SPMT.

i

ANUNTURI

SCANATI
pentru a afla mai multe espre
gl transportul pectaculos al

gigantului siderurgic prin
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500 de tone intr-o imagine in
miscare pentru a vedea.

DE TREI ORI MAI SUS

CUPRINZATOR
Utilizarea macaralei
pentru linia inelara

In aceasta vara, dous macarale mobile de la Felbermayr
Kranvermietung au ajutat la constructia liniei inelare de 380
kilovolti ,, St. Peter- Simbach”, pe langa alte echipamente
pentru ridicarea noilor piloni de electricitate, care au o inaltime
de pana la 90m. Macaralele au fost folosite pentru a ridica o
grinda transversala lunga de 90 metri, intr-o ridicare in tan-
dem. Aceasta traversa de 18 tone a fost pozitionata deasupra
liniei electrice existente, in timp ce noua linie de deasupra

ei era trasa. Acest lucru insemna ca cea de dedesubt era
protejata in cazul in care cea noua ar fi cazut — acest lucru s-ar
fi putut intdmpla, de exemplu, daca teoretic troliul de franare
ar fi cedat sau daca cablurile de tractiune s-ar fi rupt in timpul
retragerii. Locul incidentului a fost zona de frontiera dintre
Bavaria si Austria Superioara — o portiune de aproximativ zece
kilometri de drum intre Simbach si Sankt Peter am Hart. Mai
exact, pentru aceasta ,, misiune de asistenta” au fost folosite
doua Liebherr LTM 1500 cu o sarcina portanta maxima de
500 tone. Echipamentul tehnic a inclus 165 de tone de balast
si un brat telescopic de 47 metri cu o bascula de 63 metri.

Manipularea containerelor in terminalul de marfuri grele Linz

Trei containere cu o greutate de 234, 286
si 359 de tone au fost transferate pe o
nava interioard la terminalul de marfuri
grele Felbermayr din Linz la sfarsitul lunii
iunie. Cel mai greu avea un diametru de

aproximativ cinci metri si o lungime de
peste 30 de metri. Prin urmare, ambele
porti de macara au fost utilizate In combi-
natie pentru transport. Transportul a fost
precedat de mai multe luni de productie

finala de catre clientul Christof Group SBN
n halele de marfuri grele Felbermayr de la
sediul din Linz. Transportul de la halele de
montaj la bazinul portuar a fost efectuat cu
masini cu autopropulsie.

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER
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INCARCATURI GRELE USURATE

Tehnologia de aspirare ca un ajutor versatil

O draga aspiratoare Felbermayr a fost folo-
sita recent pentru o constructie ajutatoare
pentru urcarea pestilor spre izvor in Lam-
bach, Austria Superioara. Sedimentele care
s-au acumulat au fost extrase in doua zile.
Un alt exemplu de aplicatie recenta a fost
utilizarea unei drage aspiratoare pentru a
Tndeparta substratul de pe acoperisul plat

al unui colegiu de horticultura din Austria
Superioard, unde excavarea cu suctiune a
materialelor lichide si solide a fost o parte
stabilita a gamei de servicii Felbermayr de
aproximativ zece ani. Din punct de vedere
organizatoric, acesta este atribuit diviziei
Mediu si Resurse. Aceasta divizie include,
de asemenea, departamentele de gestiona-

INCHIRIERE MACARA
Felbermayr zboara la inaltime

cu ,macaraua record”

La sféarsitul lunii octombrie, a fost utilizata pentru prima data

in Austria o macara mobila cu o sarcina portanta maxima de
300 tone si un brat telescopic de 90 metri atasat permanent,
cu o sarcina pe osie de douasprezece tone. Cu macaraua de la
producatorul Liebherr, Felbermayr este in prezent singura com-
panie din Austria care detine aceasta macara mobila versatila

si economica cu denumirea LTM 1300-6.3. Telescopul de 90
metri de la Felbermayr a fost extins pentru prima data pentru
nlocuirea cutiei de viteze a unei instalatii de energie eoliana din
Steinriegel, Stiria. Cu o indltime maxima a carligului de 86 metri
si 0 descarcare de 15 metri, macaraua avea conditiile ideale
pentru a inlocui sistemul de actionare de noua tone.

re a deseurilor, de reciclare a materialelor
de constructii, de extractie a pietrisului si a
pietrei concasate si de instalatii de depozi-
tare a deseurilor.
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Bavaria au sarbatorit deschiderea amplasamentului de mari- O _-__I:I si urmariti videoclipul ceremoniei
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precum si de reprezentanti ai mediului politic si ai clerului.
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fost o zi radianta de sfarsit de vara

care a onorat finalizarea festiva a pro-

iectului comun de constructie al echi-
pei de constructii si imobiliare Felbermayr
si al Hagn Umwelttechnik. Departamentul
de constructii Felbermayr si specialistii in
lucrari de pamant si constructii subterane
de la Hagn Umwelttechnik au lucrat cot la
cot pentru a construi noua constructie pe o
suprafata de 10.500 de metri patrati.

Horst Felbermayr a urcat pe scena pentru
a ura bun venit oaspetilor si pentru a le
multumi pentru finalizarea rapida a lucrarilor.

explicat Stefan Hielle, directorul
general al departamentului de
constructie Felbermayr, intr-o
discutie cu cei doi directori de
divizie ai Hagn si Domarin, San-
dro Schieck si Jorg Hesselink:
,In zilele noastre, trebuie sa te
ghidezi dupa locul unde pot fi
gasiti cei mai buni angajati, iar
noi Ti avem aici, in aceasta zong,
de multi ani.” Cu Osterhofen, a
fost gasit un amplasament care
se afla la jumatatea distantei din-
tre cele doua foste sucursale din

Specialistii Felbermayr pentru tehnologia de mediu si constructii hidrotehnice: (de la stanga la dreapta):
Rainer Traunwieser (Comitet director Felbermayr Bau), Andrea Sommersguter (conducere departament
Domarin Tief-, Wasserbau und Schifffahrtsgesellschaft), Jorg Hesselink (conducere sector Domarin
Tief-, Wasserbau und Schifffahrtsgesellschaft), Simone Klampfl (conducere departament Hagn Umwelt-
technik GmbH), Sandro Schieck (conducere sector Hagn Umwelttechnik GmbH), Bmstr. DI Stefan Hielle,
MBA (Comitetul director Felbermayr Bau).

Dupa ce lucrarile de constructie au inceput
n iulie 2022, cele doua companii au putut
sa se mute Tn noul birou de aproximativ 900
de metri patrati si in hala de 1.600 de metri
patrati cu atelierul adiacent dupa mai putin
de sase luni de constructie.

intre Hengersberg si Vilshofen

Pe langa proximitatea celui de-al doilea cel
mai lung rau din Europa, care reprezinta o
.sursa de munca” pentru ambele companii,
dar mai ales pentru Domarin, in calitate de
companie de constructii fluviale, pastrarea
angajatilor de lunga durata a jucat un rol

central in alegerea unei locuinte comune, a

Hengersberg si Vilshofen si care satisface
nevoile ambelor parti, continua Hielle.

Loc de munca atractiv

. Noua constructie este o garantie pentru an-
gajatii nostri existenti ca investim n viitorul
nostru si, in acelasi timp, ofera un loc de mun-
ca atractiv”, spune Schieck, incantat pentru
angajatii sai si pentru viitorul companiei, avand
in vedere deficitul de forta de munca calificata
care predomina. Faptul ca Felbermayr a inves-
tit intr-un sediu de ultima generatie in districtul
Deggendorf i multumeste si pe politicieni:
Administratorul districtului, Bernd Sibler, i-a
multumit lui Felbermayr pentru angajamentul

COMPANIE

Datorita bunei cooperari cu municipalitatea
si districtul, in Osterhofen a fost creat, intr-un
timp foarte scurt, un amplasament Felbermayr

cu perspective pe termen lung.

sau fata de regiunea Bavaria Inferioara si a
amintit de inchiderea dureroasa a unei fabrici
de hartie din localitatea vecina Plattling, unde
peste 500 de persoane si-au pierdut locurile
de munca.

Investitie in colaborare

In cele din urma, cele doud companii au
oferit o perspectiva asupra obiectivelor
comune viitoare: Jorg Hesselink asteapta
cu nerabdare avantajul de a putea ,oferi
diferite meserii Impreuna in viitor”, iar pen-
tru Schieck, mutarea ntr-un amplasament
comun va aduce ,,0 mare valoare adaugata”
pentru a se pozitiona si mai puternic pe
piata. Proiectele comune, cum ar fi extin-
derea Dunarii, vor beneficia In viitor de cai
decizionale scurte si de un centru comun
de activitate. |

Partenerul senior al Felbermayr Holding Gisela
Felbermayr si membrii consiliului de administratie in
discutie cu presedintele consiliului de administratie
Mag. Alfred Diising (centru) si DI Benedikt Linimayr
de la departamentul dezvoltare imobiliara Felbermayr.
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TEHNOLOGIE

SCANATI si urmariti videoclipul Corporate
pentru a afla mai multe despre depozitele de
reziduuri, hidrotehnica si ingineria construc-
tiilor, precum si despre lucrarile de scufun-
dari efectuate de Hagn Umwelttechnik.




TEHNOLOGIE DE MEDIU

Cat mai aproape posibil de natura: Pentru trecerile barate din canalul
de ocolire se construiesc ziduri de piatra inalte de doi metri. Acestea
incetinesc fluxul de apa pentru a crea locuri de adapost pentru pesti.

Toate sectoarele filialei germane Hagn Umwelttechnik a companiei Felbermayr lucreaza in prezent la protejarea
lostritei, a pastravului de munte si a racilor la hidrocentrala , Lechstaustufe 3” din Urspring, in Bavaria Superi-

oara. O constructie ajutatoare pentru urcarea pestilor spre izvor va fi amenajata pe o suprafata de doud hectare

pana la mijlocul anului viitor si va asigura migratia in amonte a locuitorilor nativi ai raurilor.

peratorul de uzine electrice Uni-
per doreste sa echipeze toate
centralele sale electrice de pe
Lech, Isar, Main si Dunare cu scari
ajutatoare pentru urcarea pestilor spre
izvor pana in 2028. Hagn Umwelttech-
nik a castigat proiectul extrem de rav-
nit Tn cadrul licitatiei la nivel european
pentru uzina electrica de la rezervorul

14 INFORMER

Lech, la sfarsitul anului 2022. , Atri-
buirea contractului pe 26 decembrie
a venit ca un cadou de Craciun, ca sa
spunem asa”, sef de santier la Hagn
Umwelttechnik, care este incantat ca
a primit contractul pentru proiectul de
protectie a naturii. Dupa o ampla etapa
de planificare, primele masuri au ince-
put in luna februarie.

Toate meseriile sunt cerute

Trei structuri sunt construite in acelasi
timp. O interactiune intre toti expertii n
tehnologie de mediu de la Hagn, in care isi
demonstreaza abilitatile in domeniul con-
structiilor din beton, ingineriei de construc-
tii, constructiilor hidrotehnice si hidrotehni-
ce din otel. , Pestii intra printr-o rampa de
ghidare subacvatica pe malul drept al raului

FOTOGRAFII: CHRISTIAN LEHNER
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Lech, sub baraj. Acolo construim o scara cu
un tronson de curgere de 90 de metri si un
total de 19 bazine in care pestii vor depasi
primii doi metri si jumatate de diferenta de
nivel. Ei intra apoi in canalul de ocolire lung
de 500 de metri. De acolo, ei continua sa
urce pentru urmatorii sase metri Tnainte de
a putea inota n lacul de acumulare de la
baraj, la constructia de admisie”, explica
Simstich. Scopul lucrarilor de constructie
este de a permite populatiei rului sa urce

Este o sarcina minunata sa poti
reda habitatul faunei prin lucrari
de inginerie.

Martin Simstich, sef de santier

sau sa coboare cu aproximativ opt metri.

O provocare deosebitad este aceea de a lucra
pe apa curgatoare si de a nu periclita im-
permeabilitatea barajului. Pentru constructia
structurilor de admisie, au fost create niveluri
de lucru pe Lech si pe lacul de acumulare
Lech, care trebuiau sa reziste la sarcinile
masinilor grele, pe de o parte, si la curentii
puternici din timpul inundatiilor, pe de alta
parte. Echipa Hagn da dovada de precizie
maxima n lucrarile in curs de desfasurare
direct la baraj. O masina de forat piloti de
120 de tone este utilizata pentru a fora ga-
uri de pana la 35 de metri adancime pentru
constructiile de admisie. ,Avand in vedere
ca foram prin etansarea de suprafata a ba-
rajului cu ajutorul pilotilor forati, este esential
sa evitam orice fel de scurgeri si pierderi in
etansarea de suprafata”, explica Simstich.

Statie de baza

GNSS proprie configurata
Lucrarile de pamaéant pentru canalul de
ocolire sunt, de asemenea, realizate cu
precizie centimetrica. Din cauza receptiei
limitate a telefoanelor mobile, pe santier
a fost instalatd o statie de baza GNSS
special pentru echipamentele terasiere.
,Canalul de ocolire este format dintr-un
terasament de patru metri Tnaltime, pe
care il construim folosind o mare varie-
tate de echipamente terasiere. Materia-
lul de sol necorespunzator din punct de
vedere geotehnic a fost, de asemenea,
fmbunatatit prin frezare intr-un amestec
de var si ciment. Acest lucru inseamna
ca tot materialul poate fi refolosit si ca nu
trebuie eliminat niciun material excavat”,
explica Simstich. Un model 3D al barajului
a fost introdus in prealabil in utilaje, astfel
Tncéat soferii excavatoarelor sa stie In orice
moment daca si unde este necesara o
excavare sau o aplicare suplimentara.

Atentie

a detalii

Nu este doar un proiect de colaborare, ci
si un proiect in care specialistii Isi demon-
streaza inca o datd dragostea pentru me-
seria lor. Scopul este de a crea un habitat
aproape natural pentru populatiile din raul
Lech. ,Pentru a crea caracteristicile per-
fecte de curgere in canal, folosim lemn de
stejar pentru blocurile de deviere. Putem
face ajustari mai tarziu”, explica Simstich
si adauga: ,,De asemenea, folosim numai
geotextile cunoscute sub numele de ,fasii
de etansare din bentonita-argila’ pentru a
etansa canalele, ceea ce inseamna ca nu
folosim plastic.”

Pentru ,finisajele de final’, se foloseste un
strat de prundis si pietris, precum si pietre
mari de rau, pentru a crea o structura vari-
ata si, astfel, pentru a imbunatati ecologic
scara pentru pesti. [ |

TEHNOLOGIE DE MEDIU

Masina de forat piloti de 120 de tone
foreaza la peste 30 de metri adancime
direct in baraj. Gaurile pentru peretele
din piloti forati sunt apoi umplute cu
beton si colivii din otel de armare.
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Engineered Solutions
ivreaza 700 de tone
Pod greu in pozitie

Divizia Engineered Solutions a Felbermayr a pozitionat un pod rutier de 700 de tone peste o linie de cale ferata in Wesel/Renania
de Nord-Westfalia folosind un cric cu trepte si 0 masina cu autopropulsie (SPMT) cu un sistem de casete. Gratie acestei solutii
inovatoare, lucrarea a fost finalizata in doua saptamani si s-a terminat la sfarsitul lunii august.
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and m-am alaturat echipei Felber-

mayr Germania, acest proiect se afla

pe biroul meu”, spune Martin van
der Pluijm, privind in urma. ,Sase luni mai
tarziu, a fost minunat sa vedem cum dese-
nele si calculele au prins viata si vor con-
tribui la mobilitatea din Germania in viitor.”
O premiera de succes pentru noul manager
de proiect al diviziei Engineered Solutions
a Felbermayr.

Sarcina era de a Tmpinge un pod in arc de
700 de tone, cu o lungime de 76 de metri

Manager de proi

si o latime de 18 metri, care fusese ridicat
ldnga calea ferata si autostrada federala 8.
Pentru constructorul de poduri si clientul
Max Bogl, acesta este cel mai lung pod
modular. Acesta traverseaza intr-un unghi
ascutit linia de cale ferata dintre Emmeri-
ch si Oberhausen, pe care Deutsche Bahn
intentioneaza sa o extinda la trei cai ferate
pana in 2025.

Ridicat cu prese in trepte

In primul rand, Felbermayr a ridicat gigantul
de otel la o naltime de trei metri la locul de
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ENGINEERED SOLUTIONS

montaj preliminar cu ajutorul unor prese cu
trepte. ,Din cauza inaltimii, a latimii si a
ncarcarii din vant, am pozitionat apoi doua
sisteme de transport modulare SPMT cu
cate 18 linii de axe fiecare dedesubt”, ex-
plica managerul de proiect van der Pluijm
si continua: ,Un asa-numit sistem de ca-
sete cu patru turnuri a fost instalat pe cele
doua SPMT-uri pentru a stivui podul pana la
inaltimea de insertie de opt metri. Fiecare
dintre aceste turnuri a fost proiectat pentru
o sarcina portanta de 500 de tone. Pentru
a minimiza deformarea SPMT-urilor, axele
din mijloc au fost usor ridicate.” Odata ce a
fost atinsa Inaltimea de insertie, tuburile au
fost in cele din urma instalate ca rigidizari.

Felbermayr lucreaza cu Engineered Soluti-
ons din octombrie 2020. Ca urmare, furnizo-
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rul de servicii tehnice industriale si-a extins
considerabil gama de solutii tehnice pentru
sectorul vehiculelor grele si a implementat
deja numeroase solutii tehnice inovatoare.

Inserat cu precizie milimetrica

A doua zi, specialistii din cadrul diviziei En-
gineered Solutions au pus incet In miscare
cele peste 800 de tone de greutate de
transport. Acest lucru a fost realizat pe un
drum de constructie temporar construit cu
ajutorul unor placi de otel. Dupa doar cateva
ore, podul in arc cu zabrele a fost pozitionat,
coborat cu 60 de centimetri si asezat cu
0 precizie milimetrica pe culee — iar ope-
ratiunea spectaculoasa a fost finalizata cu
succes. ,intr-o zi ca aceasta, totul trebuie
sa decurga fara probleme. Si totul a iesit
bine”, spune van der Pluijm cu bucurie.

s

Podul se intinde peste

~reteaua transeuropeana”

Wesel este situat pe linia de cale ferata dintre
Emmerich si Oberhausen, care urmeaza sa fie
modernizata de Deutsche Bahn si extinsa la
trei cai ferate n urmatorii cativa ani. De aseme-
nea, acest lucru a facut necesar un nou pod.
Acest tronson de 73 de kilometri face parte
din retelele transeuropene si leaga conurbatia
Rin/Ruhr din nord de Olanda. Ca atare, se co-
necteaza la linia olandeza Betuwe, lunga de
160 de kilometri, care a fost finalizata in 2007.
Aceasta este una dintre cele mai moderne rute
de transport de marfa din lume si se intinde
de la portul Europoort din Rotterdam, la Marea
Nordului, pana la granita germano-olandeza.
Ruta se extinde spre sud, ca parte a corido-
rului european de transport de marfa, pana la
portul Genova din nordul Italiei. |

Pentru a putea trece pe sub pod si a putea ridica podul cu
SPMT-urile, acesta a fost initial ridicat la o inaltime de trei metri.

Of=0] scanarn

si experimentati retragerea
si coborarea in videoclipul
time-lapse.

" Pentrua obtine conditiile statice necesar
_ podul afost deplasat pe placi de ofel.

FOTOGRAFII: MARTIN VAN DER PLUIUM, MAX BOGL/GUNTHER ORTMANN
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A fost dezvoltata o solutie de transport cu douasprezece axe pentru
transportul navei de pasageri cu ajutorul unor elemente portante pe
un pat scazut pentru transport agabaritic. Tractiunea necesara a fost
asigurata de un autotren de mare tonaj cu 640 de cai putere.

TRANSPORT

la centimetru

Felbermayr s-a confruntat cu o provocare deosebita in Saxonia: 0 nava de pasageri cu o lungime de 32 de metri nu trebuia

hriller in materie de transport

sa fie transportata 110 kilometri pe sosea pana la un lac, asa cum era prevazut, ci 375 de kilometri in scurt timp. Motivul a

fost lipsa precipitatiilor si nivelurile scazute ale apei care au rezultat vara trecuta.

n santier naval din Niederkassel a

renovat nava si a echipat-o cu o pro-

pulsie electrica. Calatoria spre noul
amplasament de la Berzdorfer See, langa
Gorlitz, a inceput n vara pe Rin si urma sa
duca la Dresda, pe Elba. Echipa Felbermayr
Tehnologie de transport si ridicare Lauterach
a gasit o solutie pentru ultimii 110 kilometri
de transport rutier catre Gorlitz. in cele din
urma, doua macarale mobile de 200 de tone
de la Bautzen au fost folosite pentru a ridica
nava de 77 de tone si a o lansa la apa.

Apa scazuta pune in

dificultate transportul naval

Pana aici totul e in regula. ,Dar chiar nainte
de final, totul s-a schimbat. Cu doua sapta-
mani inainte de data transportului, santierul
naval ne-a cerut sprijinul, deocarece nava nu
se putea deplasa decat pana la Vahldorf,
ldanga Magdeburg, din cauza nivelului scazut
al apei pe Elba — astfel, cei 110 kilometri pe
sosea devenisera 375.”, spune Ingo Mdller,
care, In calitate de manager tehnic de proiect
la santierul de la Lauterach, a lucrat deja la
transporturi complexe de componente de
marfuri grele pentru constructia tunelului de
baza Brenner. ,,Cu toate acestea, a trebuit
mai intai sa se gaseasca, sa se testeze si
sa se aprobe o ruta adecvata pentru o com-
binatie de module pentru sarcini grele cu o
lungime de 46,5 metri, o latime de 6,1 metri
si o Inaltime de 4,55 metri, cu o greutate to-
tald de 163 de tone”, noteaza Miiller. In plus,
tronsoanele de autostrada au fost scoase din
discutie din cauza lucrarilor rutiere. ,,Planifi-
carea a fost dificila pentru noi si a devenit un

Ambarcatiunea electrica
Age A |

a fost coborata in siguranta ||
in apa cu ajutorul ridicarii ||
in tandem.

adevarat thriller”, continua Mdller, adaugand:
.Cu toate acestea, In colaborare cu colegii
nostri de la situl Bautzen din Lusatia, am re-
usit.” Provocarea a fost surmontata in doua
nopti de transport la Tnceputul lunii august,
cu emotii incluse: In unele pasaje, au existat
doar cétiva centimetri intre nava si peretii
casei sau alte obstacole in pasaje inguste
— dupa cum a fost inspectat in mod special
la fata locului, simulat pe CAD si verificat In
prealabil. ,EMS Berzdorf” opereaza pe linia
Berzdorfer See din luna august. Fosta groapa
a minei de carbune a fost inundata pana in
2013. Lacul si zona inconjuratoare sunt acum
o0 zona de recreere locala populara si un
centru de agrement in sud-vestul Renania
de Nord-Westfalia. |

Transporturile grele necesita soferi de camion
cu experienta, in special in zonele locale.
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FOTOGRAFII: KLAUS ROCKENBAUER (3), MARKUS LACKNER

ECHIPAMENTE DE TRANSPORT $SI RIDICARE

Tehnologia de transport si de ridicare de ultima generatie a companiei Felbermayr a fost necesara pentru

construirea celor mai mari si mai puternice instalatii de energie eoliana de pana acum la parcul eolian Diirnkrut.
Componentele instalatiei, cu o lungime de pana la 80 de metri si 0 greutate de 80 tone, au trebuit sa fie
transportate de la producatorul din nordul Germaniei pana in Austria si apoi ridicate la o inaltime de 164 metri.
0 aplicatie pentru BladeS si pentru macaraua LR 1800 de 800 tone.

Urnkrut, in districtul Ganserndorf, in

apropiere de granita cu Slovacia, este

una dintre regiunile eoliene cu cel
mai mare randament din Austria. Prin urma-
re, este normal ca expansiunea energiilor
regenerabile sa fie accelerata in special in
aceasta zona. Prin urmare, Simonsfeld AG,
administratorul mai multor parcuri eoliene
din Durnkrut, a comandat in primavara trei
giganti eolieni de la producatorul german
Nordex.

80 metri de pale de rotor
transportate in cinci zile
Felbermayr a inceput comanda la mijlocul
lunii mai cu aproximativ 27 de transporturi
speciale. Transportul celor noua pale de ro-
tor, fiecare cu o lungime de peste 80 de
metri, de la Cuxhaven, in nordul Germani-
ei, la DUrnkrut, la o distanta de aproximativ
1.350 de kilometri, a reprezentat o provocare
deosebita. ,Cele trei Goldhofer BladeS au
fost cruciale pentru acest proiect. Indiferent
de lungimea paletelor, suntem suficient de
manevrabili pentru a le trece prin sate ingus-
te sau peste sensuri giratorii”, explica Roland
Fureder, seful departamentului de transport
special pentru energie eoliana. A fost nevoie
de cinci zile in total pana cand incarcatura
valoroasa a ajuns in siguranta pe santierul
din Austria Inferioara.

Macara gigant

LR 1800 in utilizare

Specialistii in macarale Felbermayr din Dirn-
krut au fost, de asemenea, in plina activitate
pana la sosirea instalatiilor de energie eolia-

In timpul manevrelor prin orasele mici, soferii si personalul

de escorta au avut nevoie de multa pricepere..

F WK

Cu putere pentru energie eoliana: Tina Wagner si Roland Fiireder.

na. In total, au fost necesare 55 de camioa-
ne pentru a transporta LR 1800. Echipa de
montaj si operatorul de macara au petrecut
patru zile pentru a asambla centrala electrica
Liebherr, Tnalta de aproape 200 de metri, cu
ajutorul unei macarale mobile. Asamblarea
bratului principal, cu o inaltime de 168 metri,
a reprezentat o provocare deosebita. Din ca-
uza terenului dificil, a fost nevoie de o mica
macara pe senile auxiliara in locul macaralei
mobile obisnuite. Odata cu adaugarea varfu-
lui fix de 12 metri lungime, macaraua gigant
a fost exact echipamentul potrivit pentru
a transporta treptat segmentele turnului,
nacela, butucul si, in cele din urma, palele
rotorului la o Thaltime de 164 metri.

Conditii de vant decisive
.La ridicarea paletelor rotorului, limita de

viteza a vantului este de sase metri pe
secunda, iar pentru segmentele de turn
de noua metri pe secunda”, explica Tina
Wagner, care este responsabila pentru
utilizarea macaralei. in calitate de mana-
ger de proiect responsabil la Felbermayr
Hebetechnik, ea este foarte familiarizata
cu provocarile unor astfel de proiecte.
Aceasta include, printre altele, logistica
solicitanta de transport a macaralelor gi-
gant, precum si conditile de spatiu in-
gust Tn care se monteaza macaralele pe
santier. Cu o putere nominala de 17,1
megawati, acestea vor produce aproape
50 de milioane de kilowati ora de energie
electrica. incepand cu luna septembrie,
noile centrale au produs electricitate re-
lativ ecologica pentru un total de 12.400
gospodarii. |

T
Datorita modulului axei de tractiune, BladeS gste cat "\

se poate de flexibil in ceea ce priveste razeléide ((3
necesare. Transpocturile se efectueazain ;
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CONSTRUCTII INFRASTRUCTURA
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tunci cand Railjet-urile calatoresc

cu viteze de péana la 230 de kilo-

metri pe ora, iar pasagerii apreciaza
nivelul ridicat de confort, acest lucru are
mult de a face si cu calitatea patului de
cale ferata. , Suntem antreprenorul prin-
cipal pentru lotul de constructie 4.3, cu o
lungime de patru kilometri, care se intinde
de la podul peste B137 Osttangente pana
la podul peste autostrada A25 Welser”,
explica Hans Becker, sef de departament
la Felbermayr Constructii infrastructura.

Straturi de baza

pentru caile ferate

+Am fost Insarcinati cu lucrarile de sub-
structura de acolo. Am Indepartat balastul
vechi al caii ferate si am refnnoit substruc-
tura, adica am imbunatatit si consolidat
solul si refacem structura n sistemul
BT-Bahn, un strat de asfalt. In cele din
urma, am instalat aproximativ jumatate din
noul cadru de balast al caii ferate”, explica
Becker. In ceea ce priveste alte domenii
de constructie Felbermayr, compania este
echipata in mod ideal din punct de vedere
tehnic pentru acest lucru: ,,Avem toate
fatetele constructiilor subterane in cadrul
companiei, cum ar fi lucrari de pamant,
constructii de canalizare, constructii de
asfalt si lucrari de constructii subterane
speciale.”

60.000 de metri cubi excavati

Contractul OBB include, de asemenea,
noua constructie a sistemului de drenaj
pentru caile ferate. Astfel se protejeaza
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infrastructura. Acest lucru se datoreaza
faptului ca apa de suprafata poate inmuia
solul si poate avea un impact negativ asu-
pra capacitatii portante a acestuia. ,Am
construit o amenajare de drenaj pe intreg
santierul de constructii, a carui apa se scur-
ge In sapte sisteme de protectie a apei.
n total, am excavat 60.000 de metri cubi
de paméant”, spune seful de departament.
Sase dintre aceste bazine de retentie sunt
situate la sud de calea ferata, iar unul la
nord. Toate pantele bazinului au fost deja
acoperite cu humus.

.Proiectarea unor procese de constructie
eficiente pentru mentinerea operatiunilor
este un factor cheie de succes
in constructia de infrastructura”

Hans Becker, manager de proiect

Materiale de

constructie revalorificate

.Am incercat sa conservam cat mai mul-
te resurse posibil, am asigurat calitatea
materialului produs, cum ar fi balastul de
cale ferata si solul excavat, folosind diferite

Aproximativ 17.000 de metri cubi de piatra
sparta noi vor fi folositi pentru a construi
paturile de linie. Materialul utilizat este
prelucrat la fata locului si instalat ca mate-
rial de baza pentru patul de cale ferata.

SCANATI
pentru a vedea mai multe
despre proiectul de con-

structie a caii ferate intre
Linz si Wels.

metode de prelucrare si l-am reutilizat in
alte parti ale lotului de constructie”, subli-
niaza Becker, adaugand: ,, De exemplu, am
reinstalat balastul de cale ferata vechi ca
material de protectie impotriva Tnghetului.
Am produs cele mai multe dintre materiale-
le vrac enumerate in licitatie chiar In cadrul
lotului de constructie.” Acest lucru a redus
masiv numarul de kilometri de transport si
a conservat resursele naturale: , Volumul
depozitelor de deseuri a fost redus si nu
s-a folosit sol natural suplimentar.”Lotul de
constructie 4.3 ar trebui sa fie finalizat pana
la sfarsitul anului 2026. ,Pana in prezent,
am finalizat toate lucrarile in termenul de
constructie. Pana la sféarsitul acestui an,
70% din munca noastra va fi deja realiza-
ta”, calculeaza seful departamentului si pri-
veste in perspectiva la anii urmatori: ,In jur
de 20 de procente vor urma in 2024: Aces-
tea sunt masuri cuprinzatoare de protectie
Tmpotriva zgomotului pentru proprietarii din
vecinatate de la sud. Inlocuim casetele
vechi de protectie impotriva zgomotului
cu altele noi si reinnoim corespunzator
sistemul de sustinere.” Anul acesta a fost
deja montata o treime din totalul barierelor
antizgomot — in centrul celor patru piste.

Decalaje eliminate pana in 2026
Tn 2025 si 2026, vor mai exista inca santie-
re de constructii pentru a acoperi diferenta
de la capatul superior si inferior al lotului de
constructii. Becker adauga: ,Ceea ce am
implementat deja la scara larga pentru sub-
structura caii ferate va fi urmat de masuri
de constructie mai mici.” Dupa ce cele trei
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noi poduri pentru sase noi cai ferate — dintre
care doua vor face legatura cu triajul — vor fi
construite treptat peste A25, Felbermayr va
construi zonele de legatura. Aceasta lucrare
marcheaza apoi etapa finala a comenzii.

Ore de lucru solicitante

Fie ca este vorba de transportul de marfa sau
de pasageri, OBB este 0 companie de calato-
rii, noteaza Becker. Acest lucru a necesitat,
de asemenea, masuri speciale de planificare
pentru lucrarile de constructii: ,Avem pana la
70 de angajati la datorie 1n fiecare zi”, spune
Becker, adaugand ca ,zilnic” poate fi luat la
propriu: ,Organizarea lucrarilor de construc-
tie In apropierea cailor ferate necesita o coor-
donare stransa cu clientul pentru a mentine
traficul feroviar.” Acest lucru justifica, de
asemenea, misiunile aproape de rutina pe
timp de noapte, la sfarsit de saptamana si
in zilele de sarbatori legale. ,,Aceasta este
0 provocare pentru angajatii nostri”, spune
Becker, care isi da seama ca, de multe ori,
acest lucru inseamna ca viata de familie a co-
legilor trebuie sa fie lasata pe plan secundar.
Cu toate acestea, implicarea intr-un proiect
de infrastructura atat de important este,
de asemenea, o ,afacere mare”. ,Este
motivant”, se arata convins Becker, care
este Incantat de progresul mare al lucrarilor
de constructie. |

CONSTRUCTII INFRASTRUCTURA

FELBERMAYR .

Masurile preventive de securitate in constructia de cai ferate includ, de asemenea, module de formare
corespunzatoare pentru angajatii desfasurati. Chiar si munca de rutina aici poate deveni rapid periculoasa.

in total, vor fi instalati aproximativ 18.000 de metri patrati
de bariere de zgomot cu inaltimi de pana la 5,5 metri.
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Provocare alpina
Semnal de start pentru
reabilitarea podulur Lueg

Cu o lungime de aproape doi kilometri, podul Lueg de langa Gries am Brenner este cea mai lunga si probabil

cea mai impresionanta sectiune de pod de pe autostrada A13 Brenner. La inceputul anului, lucrari de constructii
subterane speciale Felbermayr a inceput cu primele masuri pentru renovarea generala a podului in panta din anii
1960. Pana in vara anului 2024, un drum de exploatare si intretinere cu o protectie cuprinzatoare impotriva caderi-
lor de pietre la poalele podului va permite renovarea generald urgenta si necesara.

onditiile instalatiilor si podul in sine au

reprezentat intotdeauna o provocare

majora in ceea ce priveste exploatarea
si intretinerea. ,,O mare parte a structurii se
desfasoara de-a lungul unei pante care are
o inclinatie de pana la 50 de grade si este
expusa riscului de caderi de pietre”, spune
Markus Winkler, seful de santier Felbermayr,
descriind conditiile de pe santier, care repre-
zinta o provocare deosebita si pentru lucrarile
la drumul de intretinere.

Caderile de pietre pun in pericol
lucrarile de constructii

.Zona de sub pod este In mare parte o zona
restrictionata din cauza caderilor de pietre”,
explica Winkler. Prin urmare, au fost nece-
sare masuri extinse de protectie Tmpotriva
caderilor de pietre inainte de a putea incepe
lucrarile la traseu. A fost nevoie de aproape
opt luni pentru a instala un gard de protectie
Tmpotriva caderilor de pietre cu o lungime de
1.000 metri si o naltime de pana la opt metri
direct pe terasament. in plus, a fost instalat
un gard de protectie cu o lungime de 2.000
metri si aproximativ 5.000 de metri patrati de
plasa de protectie impotriva stancilor. in total,
au fost necesare 500 de zboruri cu elicopterul
pentru a aduce materiale si echipamente in

zona, care a fost uneori dificil de accesat.
Aproximativ 20 de specialisti de la lucrari de
constructii subterane speciale Felbermayr au
fost detasati pentru a instala structurile de
protectie. Aproximativ 9.000 de metri de cuie
au fost forate in stdnca pentru a ancora masu-
rile de siguranta in panta. Un act funambulesc
pe care muncitorii calificati si experimentati
l-au stapanit cu mult profesionalism.

Investigatii extinse in subsol
Cercetarile extinse ale solului reprezinta, de
asemenea, o parte importanta a planificarii
pentru renovarea generala. ,,Foram la adan-
cimi de pana la 130 de metri in unele locuri”,
explica Winkler, adaugand ca forajele sunt
forate la intervale de 30 metri. Mai mult de
50 foraje ofera informatii despre geologie si
arata ce optiuni de securizare vor fi selectate
pentru lucrarile de reabilitare.

Progrese treptate

Potrivit lui Winkler, este vorba de o evolutie
.pas cu pas”, cu circumstante in continua
schimbare si cerinte noi corespunzatoare.
Avand in vedere ca dinamitarea direct sub
podul autostrazii este greu de realizat, ma-
terialul stancos este indepartat in principal
cu ajutorul unor excavatoare , intarite” cu hi-

Peretii de beton batut in cuie asigura
panta abrupta de-a lungul caii. Pentru a
face acest lucru, se introduc cuie pentru
sol cu ajutorul unui aparat de forat.

droslefuri. Malurile inalte de pana la zece
metri in constructia drumului de serviciu si
de intretinere, care se intinde de-a lungul
pilonilor podului cu o inaltime de pana la
55 de metri, vor fi stabilizate cu bare de
ancorare si micropiloti cu o lungime de pana
la 30 de metri. Terasamentele caii de acces
de pe panta abrupta sunt asigurate cu pereti
de beton proiectat cu cuie. Se vor folosi
aproximativ 2.300 de metri cubi de beton
torcretat si 40.000 de metri liniari de cuie.
.Mai mult de jumatate din traseu a fost
deja finalizat”, explica Winkler, uimit de
realizarile angajatilor sai, si este increzator
ca aceasta lucrare va fi terminata la timp. De
asemenea, ar trebui sa ramana fara acciden-
te. In orice caz, se face totul pentru a realiza
acest lucru prin masuri extinse. |

Cu o inaltime de sustinere de pana la opt
metri, gardurile de protectie impotriva
caderilor de pietre pot contracara pana
la 5000 de kilojouli de greutate in cadere.

FOTOGRAFII: MARKUS WINKLER
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CONSTRUCTIE DE LINII

Lucrand acolo unde altii nu ar pune piciorul: Sucursala Felbermayr din

Spittal an der Drau a fost pusa in functiune cu derivatia de energie de
110 kilovolti a noii centrale hidroelectrice cu bazin de acumulare prin
pompare din cadrul grupului ReiBeck. Odata cu venirea verii Lucrarile

ar trebui sa fie finalizate pana la sfarsitul anului.

onsortiul construieste uzina elec-

trica , ReiReck Il plus”, pe platoul

lacului Reifdeck, la 2.300 de metri
altitudine, din iunie 2021, tunelul de acces
incepand langa un fost hotel. Uzina electri-
ca subterana din interiorul muntelui com-
pleteaza uzina electrica Reildeck Il, care a
intrat in functiune In 2016, si utilizeaza di-
ferenta de altitudine dintre cele doua lacuri
Muhldorf. Doua turbine de pompare cu o
putere totala de 45 de megawati pot stoca
energia regenerabila atunci cand exista un
surplus si o pot converti din nou in energie
electrica atunci cand exista o penurie.

Santier lung de cinci kilometri
O linie de finaltd tensiune cu o lungime
de aproximativ cinci kilometri va alimenta
n viitor reteaua electrica produsa in cen-
trala hidroelectrica cu bazin de acumulare
prin pompare. Acesta incepe in subteran
din muntii inalti si coboara in vale péana la
Kolbnitz, la 700 de metri deasupra nivelului
marii. In prima sectiune, din subteran pana
la statia montana de la Schoberboden, li-
niile de alimentare cu energie electrica se
afla in tunel sau in tevi de otel.

Conductele goale sunt apoi asezate intr-un
sant subteran pe un teren foarte abrupt
de-a lungul vechiului funicular, de la 2.200
de metri la 1.500 de metri deasupra nive-
lului marii. Aceasta sectiune este dificila
si necesita multa expertiza si experienta.
,Avem o pantd de pana la 45 la suta aco-
lo”, explica Ferdinand Wirnsberger, direc-
torul sucursalei, si continua: , Chiar si pen-
tru personalul nostru foarte experimentat,
este o provocare sa se deplaseze aici in
siguranta in fiecare zi. Aici, fiecare miscare
este de doua ori mai obositoare, iar vremea
se poate schimba in cateva minute.”

Umbre de fier impotriva
caderilor de pietre

Siguranta la locul de munca este o priori-
tate absoluta — pentru a proteja echipa de
caderile de pietre, de exemplu, umbrele de
fier sunt ridicate si ancorate de elicopter la

intervale regulate. ,, Producerea santului de
cablu este foarte complexa aici si necesi-
ta experti specializati”, spune Wirnsber-
ger, referindu-se la echipamente speciale:
.Roca dura este indepartata cu ajutorul
unor freze de piatra si dalti hidraulice, cu
ajutorul a patru excavatoare pasitoare care
se deplaseaza simultan si sunt fixate de
trolii cu cablu.”

.Experienta de lucru in terenul alpin
este o conditie prealabila pentru a
lucra in siguranta in acest teren
stancos si abrupt.”

Ferdinand Wirnsberger, sef departament

Descarcare de

tractiune pentru cabluri

Dar numai montarea conductelor nu este
suficienta. Conductele de protectie a cablu-
rilor rezistente la tensiune, cu un diametru
exterior de 16 centimetri, sunt intrerupte
la fiecare 140 de metri, iar cablurile sunt
fixate pe fundatii din beton. , Acest lucru
este necesar din cauza pantei enorme a
terenului, deoarece greutatea ar fi cauzat
intinderea cablului”, explica Wirnsberger.
Fiecare dintre cele 14 fundatii masoara 2,5
x 1,5 metri si este ancorata In pamant cu
noua tarusi. Elicopterele transporta in sus
materiale de lucru, armaturi si beton.

In sectiunea din mijloc, este folosita fosta
linie de cale ferata a Reifseckbahn. Aici,
suporturile de cablu sunt instalate pe o
lungime totald de aproximativ 1.400 de
metri, iar cablul este protejat de un capac
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Cablul este prins intr-un total de 14
puncte fixe din beton dupa tragerea
cablului in sectiunea abrupta.

R ey » ",

';Pq{ntru lucrarile de excavare si de havaj
* pe panta de aproximativ 45 de grade i
sunt folosite excavatoare pasitoare.

metalic. Mai multe canale rutiere vor fi
largite si vor fi construite poduri de con-
ducte. In sectiunea de vale, cea mai mare
parte a conductelor va fi asezata pe sub
drumurile comunale pana la punctul de
racord din Kreuzeck. Traversarea Molltal-
bundesstrale va fi realizata prin forare cu
jet de apa fara santuri.

Totul pentru protectia naturii
In terenuri abrupte, patul conductelor se
realizeaza cu material prelucrat. Cablurile
de date sunt, de asemenea, asezate in zona
drumului, iar patul se realizeaza pe nisip.

Totul se concentreaza pe protectia naturii.
. Aceasta este o prioritate absoluta pe intre-
gul santier. Se indeparteaza humusul sau
gazonul existent, se transplanteaza in lateral
si se acopera din nou. Pe toate suprafetele
abrupte si sensibile se asaza o tesatura
de cocos. Insdmantarea se realizeaza cu
seminte speciale proprii, care sunt adap-
tate la altitudinea respectiva”, relateaza
Wirnsberger despre masurile ecologice.

In muntii inalti si pietrosi, masurile ecologi-
ce Insotitoare sunt si mai complexe: ,Aici,
gazonul existent, straturile de humus si
smocurile de iarba sunt Indepartate ma-
nual, depozitate pe o parte si transplantate

RETTUNG|
EURONOT

Maistrul Markus Wieland
si peste 20 de angajati sunt
la munca pe santier.

Tnapoi in locatia lor initiala dupa lucrarile de
excavare.” Toate acestea se fac in stransa
coordonare cu inspectia ecologica a con-
structiilor.

n prezent, pe santier lucreaza 20 de an-
gajati, iar lucrarile urmeaza sa reinceapa
n martie 2024, dupa vacanta de iarna. Fi-
nalizarea santierului major este planificata
pentru vara anului 2024. |

FOTOGRAFII: ALOIS UNTERLASS-EGGER (3)
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HSL

Felbermayr achizitioneaza
O participatie
la 0 companie olandeza
de navigatie tluviala

De la 1 octombrie 2023, Felbermayr detine 50 la suta din actiunile companiei olandeze de navigatie fluviala Rijnmond
Logistics Beheer BV, cu sediul in Papendrecht. in calitate de prestator de servicii logistice complete pentru marfuri
uscate in vrac, compania este bine pozitionata pe axa Benelux-Rhin. Partenerul de lunga durata al filialei Felbermayr,
Haeger & Schmidt Logistics, isi va extinde n viitor serviciile de transport trimodal.

aeger & Schmidt si Rijmond au deja

un parteneriat de lunga durata. , Pe

baza increderii pe care 0 am in mana-
gement si a cunostintelor dobandite in urma
anilor de cooperare de succes dintre cele
doua companii, a fost o decizie clara pentru
mine sa investesc in Rijnmond Logistics. Pe
l&nga ,chimia pozitiva’, am fost impresionat
si de comportamentul de afaceri angajat
si profesionist al companiei”, spune Horst
Felbermayr, CEO al Felbermayr Holding,
rezumand expansiunea in domeniul logisticii
maritime. Din punct de vedere strategic,
Felbermayr se concentreaza astfel pe ex-
tinderea rutei de transport trimodal si pe o
mai mare diversificare in ceea ce priveste
marfurile incarcate.

Pentru Heiko Brlckner, in calitate de direc-
tor executiv al Haeger & Schmidt Logistics
(HSL), aceasta participare reprezinta un vot
de Tncredere in cei zece ani de parteneriat
de succes cu Felbermayr: , Suntem incén-
tati de decizia de a investi in Rijnmond Lo-
gistics si de a impulsiona astfel expansiunea
grupului Haeger & Schmidt. Echipa aflata
sub conducerea lui Cees van Putten este un
plus semnificativ pentru noi.”

Specialist pentru

transportul in vrac in Benelux

De la sucursalele sale din Papendrecht,
Schengen si Luxemburg, Rijnmond Logis-
tics dispune de trei nave de navigatie interi-
oara proprii, inclusiv doua unitati de cuplare,
precum si de 20 de nave inchiriate per-
manent. Activitatea principala a companiei
de logistica a transportului maritim intern
implica in principal transportul de marfuri
uscate In vrac, cum ar fi cereale sau mine-
rale. In fiecare an, compania si cei 40 de
angajati ai sai transporta marfuri in vrac cu

..Cu toata viteza inainte” a fost motto-ul vizitei viitorilor parteneri la sediul Felbermayr din Wels.
De la stanga la dreapta: CEO Heiko Briickner (Haeger & Schmidt Logistics GmbH), CEO Cees van

Putten — Managing Director (Rijnmond Logistics Beheer BV), CEO DI Horst Felbermayr
(Felbermayr Holding GmbH), Gerrit Drenth — Managing Director (Rijnmond Logistics Beheer BV).

un volum de patru milioane de tone de-a
lungul réurilor Rin, Moselle si Saar.

impreuna pe calea cresterii

,De ani de zile cautam un partener potrivit
pentru a ne completa activitatea pe axa
Benelux-Rhin. Acum putem sa ne extin-
dem serviciile In doua directii principale:
Ne largim portofoliul in sectorul marfurilor
in vrac si, in acelasi timp, ne consolidam
prezenta geografica in regiunea Benelux”,
spune Brickner, asteptand cu nerabdare
aceasta colaborare. Acest lucru inseamna
ca pot fi oferite noi servicii, in special in
zonele de navigatie de pe Rinul mijlociu
si superior. Portul de marfuri in vrac al
companiei din Anvers, unde HSLB se con-
centreaza deja foarte mult pe transportul

intermodal si pe logistica de proiect, poa-
te fi astfel orientat si mai larg.Cees van
Putten, directorul general al Rijnmond Lo-
gistics, lucreaza In domeniul logisticii de
transport maritim de peste 30 de ani. De
asemenea, este incantat sa poata conti-
nua cresterea companiei sale de cinci ani,
cu parteneri de piata stabili, sub umbrela
grupului Felbermayr: , Prin parteneriatul
cu Felbermayr si cooperarea stransa cu
Haeger & Schmidt Logistics se deschid
noi oportunitati si sinergii pentru a le oferi
clientilor nostri solutii si mai bune si mai
eficiente.” Exemple in acest sens sunt
centrul logistic HSL din Duisburg, cu hala
sa de otel Incalzita, precum si terminalele
portuare Felbermayr din Krefeld pe Rin,
Linz pe Dunare si Albern/Viena. |
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Sub un nou steag

Themhot”

navigheaza pentru HSL

Anfang des Jahres kaufte und modernisierte Felbermayr fiir das Tochterunter-
nehmen Haeger & Schmidt Logistics (HSL) einen bereits langjahrig bewéahrten
Koppelverband: Die Geburtsstunde der ,Themhof”.

n jur de 180 metri lungime, 12 metri la-

time, cu un pescaj maxim de trei metri:

O motonava si o barja impinsa, propul-
sata de doua motoare diesel cu 1.800 de
cai putere fiecare. Actualul , Themhof”, cu-
noscut anterior sub numele de ,,Norma“, a
fost o parte importanta a serviciului de linie
al Haeger & Schmidt pentru transportul de
containere, sau, pe scurt, HSL, din 2006.
La sfarsitul anului 2022, a aparut oportu-
nitatea de a prelua asociatia padocului de
la fostul proprietar. ,,Suntem incéntati ca
Felbermayr investeste in extinderea flotei
noastre de nave. ,Themhof” s-a dovedit
deja ca nava Inchiriata pentru noi in trecut,
asa ca este cu atat mai placut ca acum
0 putem numi a noastra”, spune Maik
Bastian, director general in cadrul diviziei
intermodale la HSL. Dupa cumparare, nava
a fost complet renovata de Felbermayr si
a primit noul nume.

24/7 servicii pe apa

Tn total, HSL opereaza doua servicii de linie
pe calea ferata si trei servicii de linie pe
nava intre Rotterdam si Anvers si termina-
lele interioare de pe Rin. Nava ,Themhof”
este utilizata n cadrul serviciului de pe
Rinul superior si efectueaza in prezent o
cursa dus-intors de 14 zile intre porturile
maritime si Elvetia. ,Poti sa-ti imaginezi
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.Themhof” ca pe o duba de livrare de
colete care calatoreste intre Basel si Rot-
terdam”, descrie Bastian. Nava se opreste
la terminalele din Lauterbourg, Strasbo-
urg, Kehl, Ottmarsheim, Basel si la ultimul
punct de transbordare de pe Rin accesibil
cu vaporul in Birsfelden. Pentru a asigura
.functionarea non-stop”, intregul echipaj,
care cuprinde doi capitani si un carmaci,

.In trecut, ,, Themhof” si-a
dovedit deja utilitatea ca
mijloc de transport intre

Basel si Rotterdam.”

Maik Bastian, General Manager

precum si trei membri ai echipajului, rama-
ne la bord timp de 14 zile inainte de a fi
inlocuit de cel de-al doilea echipaj. Trebuie
sa-ti placa ,viata pe apa”“, spune

Mai impresionant decat multe bucatarii
de pe uscat: Spatiul de locuit din
.. Themhof“ofera multe facilitati.

Numeroase dispozitive de masurare
garanteaza o manevrare sigura a
cuplajului de 180 metri lungime.

Bastian, dar cu echipamentul confortabil si
modern de pe ,Themhof” este suportabil,
adauga el.

Conserve de piersici si

resturi grele de topit

Printre clientii navei , Themhof” se numa-
ra marile companii de transport maritim
de containere si expeditori din strainatate.
Acest lucru se reflecta si in varietatea bu-
nurilor. Exporturile catre porturile maritime
se refera in principal la bunuri destinate
industriei, cum ar fi lemnul, hartia, deseu-
rile de topitura grea, piese de masini, placi
de tipar si adezivi. In timp ce tot felul de
lucruri trebuie sa fie expediate la centrele
de transbordare in timp util pentru a fi im-
portate n interiorul tarii. ,Avem de toate,
de la conserve de piersici si echipamente
de fitness péana la capace de canalizare”,
spune Bastian. |

SCANATI

pentru o inregistrare video
cu drona cu ,,Themhof” in
timpul lucrarilor de conver-
sie in santierul naval.

Theresa, Emma, Horst Felix — pe scurt
~Themhof*. Nava a fost hotezata dupa
copiii proprietarului Horst Felbermayr.

FOTOGRAFII: HSL
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Sef ziua — fabricant de
chitare noaptea
Marco Caruso despre
erotismul chitarelor

De un sfert de secol, Marco Caruso a fost responsabil pentru succesele majore in domeniul inchirierii de macarale la Felbermayr.
Impreuni cu angajatii sii, a asigurat constructia stadionului pentru Jocurile Olimpice de vara din 2004 de la Atena si a furnizat

Directorul diviziei Felbermayr,
Marco Caruso, si marea sa
pasiune, construirea de chitare.

echipamentele de ridicare adecvate pentru constructia celui maiinalt turn de observatie din lemn din lume, pe Pyramidenkogel din
Carintia, in 2013. lar tanarul de 58 de ani este pasionat de lemn siin viata privata — marele sau hobby este construirea de chitare.

eful departamentului pentru tehno-

logie de transport si ridicare din Kla-

genfurt, Marco Caruso, nu numai ca
a £U$it sa realizeze acest lucru in cei 25
de ani de activitate la Felbermayr in acest
an. Pe langa pasiunea sa pentru lumea lo-
gisticii albastre a marfurilor grele, muzicia-
nul pursange confectioneaza de sapte ani
chitare electrice dintr-o mare varietate de
lemn. Nascuta din plictiseala iernii, i-a venit
ideea de a invata singur cum sa cante la
instrumentul sau drag. Dupa nenumarate
manuale, videoclipuri de pe YouTube si ca-
teva grifuri de chitara ,nu prea reusite”
mai tarziu, a tinut in maini prima sa chitara.

Astazi puteti gasi treizeci de chitare unicat,
realizate manual, cu nume precum ,The
Beast”, ,Saphir” sau ,,Heavy Emerald”, pe
site-ul sau cu numele melodios ,, Caruso Gu-
itars”. Pentru Informer, el ofera o perspecti-
va asupra unei povesti pline de coincidente,
experimente si marea sa pasiune.

Informer: cand ati inceput sa cantati la
chitara electrica? Cum v-ati dezvoltat pa-
siunea pentru acest instrument?

Marco Caruso: Am adoptat chitara precum
fecioara un copil. Totul a inceput cu o for-
matie scolard, unul canta la tobe, celalalt

la clape si, ei bine, singurul lucru care mi-a
ramas era chitara (rdde). Dupa aceea, am
format o trupa in care am cantat la nivel
profesionist timp de zece ani.

Cum v-a venit ideea de a construi singur
acest instrument?

Caruso: In iarna lui 2016, din plictiseala, am
scos din colt vechiul meu Gibson, de care
nu am fost niciodata foarte multumit. Ce
pot sa spun, eram ca un copil care se juca
cu GTl-ul sau. De exemplu, am slefuit lacul
de pe o chitara electrica si am obtinut un
sunet diferit. Acest lucru m-a fascinat siam
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Grifurile sunt cumparate la metru — apoi sunt taia-
te la lungime, razele sunt curbate, rotunjite, nive-
late si lustruite. Aceasta inseamna aproximativ 20
de ore de munca manuala pentru fiecare chitara.

fnceput sa fac cercetari, am vizionat mii de
videoclipuri pe YouTube, am cumparat carti
si m-am familiarizat cu hardware-ul. Cum
anume si de ce se schimba sunetul. Cand
mi-am dat seama ca vechea mea chitara
avea brusc un sunet complet nou, totul s-a
terminat pentru mine. Finalul povestii a fost
ca aveam atat de multe cunostinte incat am
reusit sa construiesc singur chitarele.

invétarea unei meserii pe cont propriu
nu este cu siguranta usoara, mai ales
in cazul unui instrument muzical. Cu ce
provocari v-ati confruntat de-a lungul
celor sapte ani?

Caruso: Au existat cateva provocari. Con-
structia chitarelor este 0 munca de precizie.
Trebuie sa fii deosebit de atent cu griful.
Acesta determina optzeci la suta din sunet
si trebuie sa fie taiat cu o precizie de o
zecime de milimetru pentru ca timbrul sa
fie corect. Mai presus de toate, insa, este
un proces de invatare pas cu pas, de care
trebuie sa va bucurati.

Sunt necesare cunostinte de electronica pentru
instalarea captatoarelor si a comenzilor.
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Cum ati spune ca va tineti de ea? Cum
reusesti sa mentii acel ,drive” care
te face sa te intorci la atelier dupa
munca?

Caruso: Intrucat sunt si eu un muzician
pasionat, a fost vorba mai ales de emotie.
Cum ar suna propriul meu instrument? Cu
prima mea chitara, , Genesis 2000", am
avut un efect de ,aha” cand mi-am dat
seama ce functionase bine si, In acelasi
timp, am simtit curiozitatea de a vedea ce
s-ar intdmpla daca as construi o chitara cu
o compozitie diferita.

Cu ce materiale experimentati?

Caruso: Pentru corpul si griful chitarelor
folosesc diferite esente de lemn, cum ar fi
artar, lemn de trandafir, abanos sau frasin.
Lemnul trebuie sa fie uscat timp de cel
putin sapte ani. De obicei, folosesc patru
tipuri diferite pentru o chitara, unde proce-
sul de slefuire este deosebit de important
pentru sunetul ulterior. Interesant este c3,
cu céat te indepartezi mai mult de lemn, cu
atat suna mai profund. Pentru electronice
caut producatori din toata lumea, iar cand
vine vorba de lipire mi-am dat seama ce
diferenta este sa lucrez din nou cu clei de
os in loc de clei de lemn produs industrial.

Asadar, ati invatat multe cand comparati
inceputul carierei de chitarist cu ziua
de azi. Ce s-a schimbat pentru dumnea-
voastra?

Caruso: Mai presus de toate, bineinteles,
am devenit mai bun si mai rapid. Genesis
mi-a luat aproximativ 400 de ore. Acum ca
stiu deja anumite lucruri, mai am nevoie
doar de o singura incercare si, prin urma-
re, doar de jumatate din timpul pe care il
aveam fnainte.

O chitara electrica este adesea mandria
si bucuria proprietarului sau. in calitate
de lutier, ce asociati cu chitarele dum-
neavoastra electrice?

Caruso: Pentru mine, o chitara este ceva
erotic — In ceea ce priveste sunetul si as-
pectul. Daca esti muzician, probabil ca stii
despre ce vorbesc. Este vorba de emotia pe
care o simti. A experimenta cantatul si a ur-
mari ceea ce rezulta. |

FOTOGRAFII: HELMUT WEICHSELBRAUN
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Potrivit lui Caruso, corpul joaca, de asemenea,
un rol important in sunetul chitarelor electrice.
Dar aspectul este, de asemenea, important —
pentru a obtine o amprenta a texturii inainte
de finisarea corpului, lemnul este ,ars”,

adica umezit, cu alcool.
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pentru a asculta cum suna ,,Caruso
Guitars” intr-o sesiune de blues cu
Marco Caruso si Jorg Pfaffenzeller

de la ,Steam-Audio-Company”.




. URMARIND MEDALII CU FELBERMAYR

DI Horst Felbermayr, impreuna cu
Thomas Rettenegger (stanga) si
Stefan Rettenegger (dreapta), asteapta
cu nerabdare multe succese comune.

Noll ambasadori al marcil
Thomas si Stefan Rettenegger

Fratii Thomas si Stefan Rettenegger din Pongau, landul Salzburg, sunt printre cele mai mari
sperante ale echipei austriece de combinata nordica. Dupa ce in sezonul trecut Stefan a
survolat cerul cu ,F” galben, fratele sdu, Thomas, ii calca acum pe urme.

astile de culoare albastra cu eticheta

. Felbermayr” vor zbura deasupra

ecranelor fanilor schiului austriac
mai des in viitor, si pe cat posibil, spera
Stefan si Thomas Rettenegger — pentru
ca vor sa zboare sus, si nu doar in aer:
in disciplina lor, combinata nordica, adica
sarituri cu schiurile si schi fond, ei sunt
deja pe drumul spre varf. In viitor, sponso-
rul lor comun, Felbermayr, va fi mereu la
bord. , Suntem foarte multumiti de aceasta
colaborare. Scopul nostru este ca oamenii
sa ne vada si sa se gandeasca imediat la
Felbermayr”, au explicat fratii in timpul
vizitei lor la sediul companiei Felbermayr
la mijlocul lunii octombrie. Acestia Tmpar-
tasesc, de asemenea, multe valori comune
cu Felbermayr: ,,Am remarcat imediat sala
de sport si gama larga de optiuni de la
cantina. De asemenea, cred ca conceptul
Motion Heroes este foarte bun. Sportul si
alimentatia sanatoasa joaca un rol central
in vietile noastre, iar acest lucru se poate
vedea si la Felbermayr”, a explicat Stefan,
in véarsta de 21 ani, care doreste sa stu-
dieze stiinta nutritiei in paralel cu cariera
sa n sportul de top. Dar abia daca exista
timp pentru alte lucruri, au marturisit cei
doi intr-un interviu pentru Informer. Cei
doi se antreneaza pentru visul lor aproape
tot timpul anului, In fiecare zi. ,,Ne luam
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0 saptaména libera o data pe an, in rest
ne antrenam de doua ori pe zi”, a explicat
Thomas, Tn varsta de 23 ani, care a ajuns
deja la Cupa Mondialad si care, in paralel,
studiaza informatica.

Parteneriatul cu Felbermayr le oferd acum
siguranta de a putea continua sa se con-
centreze pe deplin asupra sportului si de a
obtine cele mai bune performante posibile
de la ei insisi. Horst Felbermayr este in-
cantat sa le ofere tinerilor talente aceasta
oportunitate: ,,Améandoi sunt foarte hota-
rati si au potentialul de a ajunge in varf.
Este o placere pentru mine sa pot sa-i
sustin in drumul lor pana acolo. “Pe langa
determinarea lor, fratii, carora le place sa
se autointituleze ,Die Retties”, se carac-
terizeaza si prin natura lor prietenoasa si
cu picioarele pe paméant. Aceasta impre-
sie este confirmata si de intrebarea finala
despre modelele tale sportive: ,,Roger Fe-
derer, este un atlet extrem de bun si inca
ramane cu picioarele pe pamant”, spun ei.

Pe calea rapida

Stefan Rettenegger a indraznit sa mear-
ga la saritura cu schiurile cand avea doar
patru ani. La cincisprezece ani, Thomas a
castigat medalia de bronz intr-o competitie
scolara internationala. La Inceputul anului

2020, cei doi si-au demonstrat munca in
echipa extraordinara: In clasamentul pe
echipe al Campionatelor Mondiale de schi
nordic pentru juniori, fratii au adus victoria
Austriei. In acelasi an, Stefan si-a asigurat
chiar aurul atat la individual, cat si la echipa
mixta la Jocurile Olimpice de iarna pentru
tineret. De atunci, cariera lui Tn competitiile
nationale si internationale a cunoscut doar
0 singura cale — in sus.

Tn timp ce Stefan si-a asigurat un podium
cu o medalie de bronz la Campionatele
Mondiale de Combinata Nordica de la in-
ceputul anului, Thomas a obtinut

locul trei la Cupa Mondiala

din Estonia. Scopul

clar pentru viitor: )

sa te stabilesti ;
la Cupa
Mondiala.
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CAZAREA ANGAJATILOR
Ceremonia de inaugurare a unui centru rezidential in Wels

intre 19 si 29 de metri patrati si vor fi con-
struite ca locuinte temporare pentru angaja-
tii externi, cu locuri de parcare si spatii verzi,
precum si cu o sala comuna. Particularitate
deosebita: Locuintele de nalta calitate sunt

In urmatoarele douasprezece luni, in centrul
orasului Wels va fi construit un centru rezi-
dential pentru angajatii Felbermayr. in total,
sunt prevazute 73 de camere pe trei eta-
je. Apartamentele au dimensiuni cuprinse

T [Mr

CONSTRUCTII HIDROTEHNICE
Director zonal
la Domarin

De la 1 octombrie, Benjamin Angermayr
este director zonal la Domarin, filiala Fel-
bermayr, specializata In constructii hidro-
tehnice. In varsta de 42 ani, austriacul din
Austria Superioara si-a inceput cariera cu
0 ucenicie ca administrator de birou la un
grup international de constructii. Anger-
mayr a acumulat experienta profesionala in
diverse companii in proiecte internationale
de constructii In domeniul industrial, al ingi-
neriei civile si al constructiilor de tuneluri.
Cel mai recent, fiind tata al unui fiu, a lu-
crat, de asemenea, ca manager de proiect
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DATE PERSONALE

comercial pentru tunelul de baza Semme-
ring. De-a lungul carierei sale, Angermayr
a ajuns sa cunoasca grupul Felbermayr ca
pe o companie apreciata. Cu toate acestea,
oportunitatile de proiectare de la Domarin
si domeniul de activitate interesant al con-
structiilor hidrotehnice in general au fost,
de asemenea, factori care au contribuit la
decizia sa de a trece la Domarin. In viata
sa privata, lui Angermayr 1i place sa faca
viraje — pe motocicleta, dar si pe schiuri,
atata timp céat prioritatea ridicata a familiei
i permite, noteaza Angermayr.

construite de ucenici sub supraveghe-
rea experta a unor profesionisti. Acest
lucru inseamna ca vor fi implicati si vor
invata Tn mod practic atat stagiarii din
domeniile comerciale din constructii de
cladiri si constructii subterane, cat si
ucenicii din birouri.

In timpul constructiei ciminului,
ucenicii Felbermayr lucreaza
cot la cot cu toti colegii.ln
santier intalnim toate profesiile
precum constructori de beton,
functionari de birou dar si
ingineri constructori.
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Multumiri calde
angajatilor cu vechime

b L, AN | J¢
Birgit Korfer — Intermodal Assistant/Hae-
ger & Schmidt Duisburg - Petra Schleg-
tendal-Metzner - Administratie/Haeger &
Schmidt Duisburg

3

AN

~ =

Manfred Kunesch — Transport greu/Wels
- Giinther Trauner — Transport greu/Wels
- Martin Rindsfiiser — Inland Naviatation/
Haeger & Schmidt Duisburg

£

AN

Edmund Kornfellner — Transport greu/
Wels - Gunter Kreutzer — Transport greu/
Wels - Ludwig Schaumberger — Atelier/
Hagn Osterhofen - Jiirgen Schleiss —
Gestionarea deseurilor/Wels

3

) L AN | J 4

Rudolf Benz - Constructii hidrotehnice,
ale gropilor de gunoi/Hagn Osterhofen -
Horst Harald Budaker — Constructii sub-
terane/Wels - Manfred Knoll — Marfuri co-
letate/Wels - Thomas Meyer — Port Logis-
tics/Haeger & Schmidt Duisburg - Gerhard
Muckenhuber - Constructii subterane/
Wels - Maik Otto — Constructii hidrotehni-
ce, ale gropilor de gunoi/Hagn Osterhofen
- Mario Rensch — Marfuri coletate/Wels
- Melanie Schmidt — Inland Naviatation/
Haeger & Schmidt Duisburg - Jiirgen Ste-
inbrecher — Transport greu/Wels - Christi-
an Wagner — Constructii subterane/Wels
- Martin Waizenegger — Atelier/Hagn Os-
terhofen

) L AN I iy
Andras Belle — Montaj/VWimmer Krefeld -
Robert Brugger-Schiefermiiller — Atelier/
Wels - Marco Caruso — Conducere sector/
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Klagenfurt - Hans Eberl — Atelier/\Wimmer
Sulzemoos - Melanie Ehrhardt — Intermo-
dal/Haeger & Schmidt Duisburg - Roland
Fuchs — Constructii hidrotehnice, ale gro-
pilor de gunoi/Hagn Osterhofen - Dragan
Kantar - ITB Linz - Manuel KeBler — Ope-
rating/Haeger & Schmidt Duisburg - Uwe
Kittler — Montaj/Wimmer Krefeld - Martin
Mayer — Punere in opera/Lanzendorf -
Ljubica Pocrnja — Administratie/Lauter-
ach - Axel Rummel - Intermodal/Haeger
& Schmidt Duisburg - Sandro Schieck
— Conducere sector/Hagn Osterhofen -
Reno Schur — Constructii hidrotehnice, ale
gropilor de gunoi/Hagn Osterhofen - Wol-
fgang Schwarzgruber — Transport greu/
Wels - Jirgen Stiitler — Montaj/Lauterach
- Monika Zehetmair — Administratie/Wels
- Martin Zoidl — Punere in opera/Linz

)L, AN I iy
Birgit Arthofer — Administrare/WWels Tho-
mas Eberhard — Montaj/Wimmer Sulze-
moos - Markus Edlinger — FST Salzburg
- Gregor Gajko — Transport/Lanzendorf -
Josef Gschwandtner — Transport greu/
Wels - Uwe Haake - Constructii hidro-
tehnice, ale gropilor de gunoi/Hagn Os-
terhofen - Stefan Andreas Haferkorn —
Transport/Lauterach - Thomas Henninger
— Conducere departament constructii ale
gropilor de gunoi/Hagn Osterhofen - Ro-
bert Hierhold - Platforme/Graz - Stefan
Hock - Transport/MWVimmer Sulzemoos -
Reimer Jacobs-Hansen — Montaj/\Wimmer
Sulzemoos - Alexander Jambor — Macara/
Lanzendorf - Burama Jarju — Atelier/\Wels
- Angelika Kaiser — FST Salzburg - Peter
Klauser — Macara/Lauterach - André Kut-
scher — Sucursala Andernach/Haeger &
Schmidt Duisburg - Hans-Jiirgen Leichtle
— Montaj/Wimmer Sulzemoos Jozef
Lorinc — Macara/KoSice - Franz Mai — Ate-
lier/Wels - Ingo Miiller — Transport/Lauter-
ach - Erich Odabas — ITB Linz - Claudia
Peterleithner — Proiect/Wels - Johann
Polzhofer — FST Salzburg - Carina R6RI-
humer - Administratie/Wels - Mag. Tho-
mas Schimpfhuber — Administratie/\Wels
- Karl Thomas Schloffer — Transport/Graz
- Stefan Schoérgendorfer — Atelier/Wels -
Reinhold Stockelmayer — Marfuri coleta-
te/Wels - Roland Turo — Depozit/\Wimmer

Sulzemoos - Petar Vucic — Macara/Lan-
zendorf - Jessica Wilms — Port Logistics/
Haeger & Schmidt Duisburg - Markus Win-
kler — FST Stams - BM Hans Wolfsteiner
— Constructii hidrotehnice/Wels - Johann
Zeschner - Constructii subterane/Wels

)L, AN | J¢

Laszlo Balogh - Platforme/Lanzendorf
- Lubos Beno - Echipament de service/
KosSice - Berthold Berger — FST Stams -
Helmut Besendorfer — Transport greu/
Wels - Josef Blazenec — Constructii de cla-
diri, industriale si centrale energetice/Wels
- Dragan Capulovic — Macara/Lanzendorf
- Elke Degenfellner — Administratie/Wels
- Roland Eberhardt — Macara/Graz - Mijo
Gagulic — Atelier/Wels - Mike Gritzner —
FST Salzburg - Herbert Gruber — Punere
n opera/Linz - Sandro Grunwald - Ma-
cara/Bautzen - Guido Haag — FST Stams
- Christian Erwin Hofbauer — Transport/
Graz - Anton Holzschuster — Macara/Graz
- Jérg Hubrich — Constructii de cladiri,
industriale si centrale energetice/Wels -
Zoran lvanovic — Constructii subterane/
Haag - Tamas Juhasz — Echipamente de
ridicare/Bau-Trans Budapest - Ermin Jusic
— MTA/Wels - Jovan Kojic — Constructii
subterane/Wels - Stefa Kral — Atelier/Bra-
tislava - Danijel Kramar - Administratie/
Wels - Mag. Michael Lehner — Proiect/
Wels - Jorg Martin — Atelier/Bautzen -
Stefan Mengel - Constructii hidroteh-
nice, ale gropilor de gunoi/Hagn Oster-
hofen - Ferdinand Milaczek — Macara/
Lanzendorf - Milenko Novic — Parc auto/
Linz - Stephan Ohrhallinger — Constructii
subterane/Haag - Manfred Ott — Proiect/
Wels - Bernd Pugl — Macara/Graz - Suljo
Samardzic — Atelier/Wels - Tanja Schla-
der — ITB Linz - Robert Schloffer - Ma-
cara/Graz - Denny Schéne — Constructii
hidrotehnice, ale gropilor de gunoi/Hagn
Osterhofen - Stefan Schulz - Proiect/
Wels - Leopold Schweng - Atelier/Lan-
zendorf - Seval Smajlovic - MTA/Wels -
Markus Stadler — FST Stams - Slavomir
Stancik — Conducator/Kosice - Karl Un-
terwainig — FST Salzburg - Peter Varga
— Macara/Lanzendorf - Barbara Weiss —
Constructii de cladiri, industriale si centra-
le energetice/Wels



SPONSORIZARE

22 LOCURI DE PODEST
Echipa Felbermayr
Simplon Wels

Echipa profesionista de ciclism din Wels
a efectuat peste 100 de zile de cursa

in sezonul trecut. Aceasta a durat din
februarie pana in octombrie. Cele doua
victorii ale lui Michael Kukrle in cursele
UCI din Polonia intr-un singur weekend
de cursa au fost remarcabile, iar el a
obtinut, de asemenea, o victorie de etapa
in Turul Friuli-Venetia Giulia din 2023. In
plus, Felix Ritzinger a fost invins la limita
de un profesionist World Tour in proba
de contratimp individual la Campionatele
Austriei si a obtinut titlul de vicecampion.
Tn plus, vedeta de tir Emanuel Zanger-

le a castigat cursa din acest an a ligii
nationale de la Wieselburg intr-o finala
palpitanta. Victoria lui Daniel Federspiel la
City Hill Climb Salzburg, unde s-a impus
n fata eroului din Turul Frantei, Felix
Gall, a fost, de asemenea, impresionanta.
Numeroase alte clasari in top si o perfor-
manta puternica in Turul Austriei 2023
completeaza un an intens de ciclism.

In sezonul urmator, echipa Felbermayr
Simplon Wels, sub conducerea produca-
torului FELT, parte a Pierer New Mobility,
va Incepe cursele cu un nou sponsor
principal. Contractul a fost incheiat pentru
mai multi ani. Scopul este de a evolua

n ligile superioare de ciclism in viitorul
apropiat. Felbermayr va ramane la bord in
calitate de co-sponsor.

C ITITI S I Raspundeti la intrebarile
N t d _ 1)
CASTIGATI B S

grozave!

Intrebare cu premii: in ce sediu nou sunt
reunite filialele Felbermayr Hagn Umwelttechnik
si Domarin?

Gasiti raspunsul corect in aceasta revista.
Va rugam sa-I trimiteti cu indicarea adresei
dumneavoastra postale prin e-mail la:
informer@felbermayr.cc
Termenul-limita pentru
expedieri este

31 martie 2024.

Este exclusa

procedura judiciara.
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