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Stimate doamne si stimati domni,

Pandemia Corona ne determina in prezent
sentimentele si gandurile, atat in viata
noastra privata cat si in cea profesionala.
Cea mai mare pandemie din ultimii o suta
de ani a confruntat si compania noastra cu
provocari de neimaginat pana acum.

Datorita masurilor luate, angajamentului
personal si diligentei angajatilor, am reusit
sa ne adaptdm cu brio conditiilor cadru
modificate. De exemplu, a fost posibil
sa facem fata lanturilor de aprovizionare
intrerupte si lipsei de disponibilitate a
lucratorilor calificati din cauza prevederilor
nefavorabile privind calatoriile.

In interesul clientilor nostri, am finalizat
cu succes multe comenzi si am inceput

altele noi chiar si In conditii semnificativ
mai dificile. As dori sa multumesc
angajatilor nostri pentru acest lucruy,
care au respectat ordonantele aplicabile
intr-o maniera exemplara, o parte chiar
si cu efort fizic, si astfel si-au aratat
responsabilitatea: fata de colegii lor de
munca, clienti si societate. Acest lucru
a tinut echipele noastre pregatite pentru
actiune si compania din punct de vedere
economic pe drumul cel bun — mai bine
decét parea posibil initial.

In afara de fluctuatiile regionale, exista si
o tendinta pozitiva a comenzilor noi pentru
anul urmator. La urma urmei, nu dispunem
totusi de un glob de cristal si putem face
planificari numai pe baza increderii noastre in

economie. Si aceasta incredere este mare.
Asadar, anul viitor vom investi din nou intens
n parcul auto si in infrastructura pentru a
putea depasi aceasta criza mai puternici.
Sunt convins ca acest lucru va pune bazele
succesului continuu al companiei. Pentru ca
va exista o economie dupa sau cu Corona.
Avem incredere si acest lucru ne ofera
puterea de a mentine compania in miscare.
As dori sa i invit pe fiecare dintre angajatii
si furnizorii nostri chiar in aceasta calatorie.
De asemenea, cer clientilor nostri sa aiba
incredere in continuare in performanta
companiei Felbermayr pe viitor.

Avand in vedere acest lucru, va doresc un
Craciun fericit si un An Nou fericit. inainte
de toate insa: Ramaneti sanatosi.
ﬂ!
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DI Horst Felbermayr

Cu drag,

CONSTRUCTII
SUPRATERANE

Constructie noua a sediului
central al companiei Felbermayr

TRANSPORT

Logistica pentru marfuri
grele pentru petrochimie

CONSTRUCTII
HIDROTEHNICE

Constructie de poduri cu nava-macara

MONTAJ GREU

Lucru in echipa pentru
relocarea presei

TEHNOLOGIE

DE BATUT PILOTI

Protectia albiei pentru sistemul de fortificatii

TEHNOLOGIE

DE ASPIRARE

Draga aspiratoare in operatiune de salvare

BAU-TRANS

Transport special pentru
transformator de tensiune

ECHIPAMENTE

DE RIDICARE

Reabilitare generala cu macara pe senile

HAEGER & SCHMIDT

Inaugurarea fundatiei pentru hala logistica
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CONSTRUCTII SUPRATERANE

Cladirea pentru asociatia de asistenta sociala a fost ridicata

In august 2019 a fost inceputd constructia
unei noi cladiri pentru asociatia de asistenta
sociald ,pro mente 00" din Linz de catre
FelbermayrConstructii supraterane in calitate
de antreprenor general. Obiectivul ofera
aproximativ 1.450 de metri patrati de spatii de
birouri, precum si o bucatarie gastronomica cu

BAU-TRANS
Transport greu pentru
uzina chimica

in octombrie, trei sarcini grele au fost
transportate pe apa si pe sosea de catre filiala
noastra Bau-Trans Ungaria. in Rotterdam,
marfurile pentru uzina chimica au fost
preluate si expediate la Budapesta cu nave
de navigatie interioara. Aceasta deplasare
a durat doua saptamani. Piese grele, cu o
greutate cuprinsa intre 17 si 59 de tone, au
fost apoi transferate transportatorilor de o
automacara de 500 de tone. Cu un transport
cu platforma plata, unul cu platforma joasa

BEST LOGISTICS CU CEA MAI BUNA LOGISTICA
Transport special din
Polonia spre Finlanda

In iunie, colegii de la Best Logistics, o filiala
Felbermayr din Polonia, au transportat
doua generatoare, fiecare cantarind 170 de
tone, de la uzina EthosEnergy din Polonia
la sala masinilor din centrala energetica din
Loviisa in Finlanda. Pentru aceasta a fost
utilizata navigatia interioara cu o macara
portuara cu o sarcina portanta de 500
de tone si doua macarale mobile pentru
transferul catre vehiculele rutiere. Datorita
conditiilor de nivel scazut de apa, a fost
creat un val artificial pana in Szczecin (PL).
Acest lucru se realizeaza prin retinerea
si deversarea tintita a apei n baraje
individuale. De asemenea, Best Logistics
a sarbatorit 20 de ani n iunie. Va felicitam
pentru aniversare.

sala de mese. Pentru cladirea cu trei etaje au
fost folositi aproximativ 1.350 de metri cubi de
beton. O caracteristica speciala a constructiei
supraterane a fost instalarea a aproximativ
patruzeci de usi de interior, care au fost realizate
cu furnir din lemn veritabil si care indeplinesc
cele mai Tnalte cerinte de izolare fonica.

si un semi-transport, transporturile au
necesitat Impartite pe 10 zile in total patru
nopti pana la punctul de descarcare- o uzina
chimica din Kazincbarcika (HU). Numeroase
linii electrice aeriene au fost demontate
temporar pentru transportul greu, podurile
au fost calculate in mod static si un pod
vechi de telecabina din Malyi (HU) a fost
demontat si eliminat. Transportul greu a
putut fi finalizat cu succes la sfarsitul lunii
octombirie.

Deoarece in cladire se curata cu o cantitate de
apa peste medie, au fost utilizate asa-numitele
‘etansari-VW5" pentru bucataria gastronomica,
care indeplinesc cea mai exigenta clasa de
cerinte pentru etansari. Finalizarea planificata
n august 2020 a putut fi respectata, iar noua
cladire a fost predata in timp util.




ENERGIE REGENERABILA o
Microcentrala energetica
pentru ASOCIATIE

in cooperare cu departamentele de
constructii  centrala energetica Wels,
constructii subterane Spittal an der Drau,
precum si lucrari de constructii subterane
speciale Stams, a fost finalizata recent o
centrala energetica reziduala la centrala
energetica Hausling existenta in Zillertal.
Constructia unei conducte de apa sub
presiune, lunga de 160 de metri, de la
acumulare lanoua microcentrala energetica
a fost deosebit de dificild. In acest scop,
conductele utilizate, cu o greutate de 5,4
tone fiecare si avand o lungime de 8,2
metri, trebuiau instalate vertical
in panta. Pornind de la zona de
depozitare a centralei electrice,
conductele au fost transportate
la santier folosind un excavator
pe senile.

Constructia a fost inceputa in 2019.
Finalizarea a avut loc in noiembrie
2020. Centrala energetica utilizeaza
aparamasade lacentralaelectricacu
acumulare prin pompare Hausling.
Are o putere continud maxima
de 1,8 megawati si genereaza
energie electrica ecologica pentru
aproximativ 2.000 de gospodarii.

ECHIPAMENTE DE RIDICARE
Schela de ridicare pentru
noua presa de suc de fructe

In aprilie, montajul greu Felbermayr a
inlocuit o presa de fructe de 25 de tone la
producatorul de sucuri de fructe , Pfanner”
in Enns 1in Austria Superioara. Pentru
aceasta a fost utilizata o schela de ridicare
cu patru popi cu o fortd maxima de ridicare
de 50 de tone. Conditiile de spatiu ngust
au necesitat aceasta schela speciala de
ridicare datorita modului sau constructiv
ngust.

Masina de 6,6 metri lungime si 3 metri
latime a fost ridicata de pe fundatie si
asezata pe un sistem de deplasare cu
sine. Sosita pe sine la locul de productie,
0 macara mobila cu o sarcina portanta
de 250 de tone si un stivuitor cu furca si
unul telescopic au fost folosite pentru a
manipula partile presei cu o greutate totala
de 43 de tone. Comanda a fost astfel
finalizata cu succes.
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TEMPORAR ]
Utilizarea macaralei pentru
mutarea spitalului

Unele sectii vor fi relocate in spitalul Sf. Josef
din Braunau. Pana cand noua componenta a
cladirii 10 a spitalului poate intra in functiune,
48 de module de camere au fost livrate si
ridicate de Felbermayr ca solutie provizorie.
Livrarile au fost facute de la Bad St. Leonhard
din Lavanttal cu un incarcator cu platforma
joasa de 21 de metri lungime péana la
spital. Dupa livrare, modulele grele, fiecare
céntarind 18 tone, au fost ridicate la locul lor.
Pentru aceasta au fost utilizate o macara de
130 de tone si o macara de 350 de tone. In
noiembrie 2020, solutia temporara era gata
pentru ocupare fara restricti. Componenta
10 va fi demolata in martie 2021, urmata de
noua constructie Incepand din aprilie 2021.
Solutia temporara va raméane in vigoare pana
cand noua extindere a spitalului va putea
intra in functiune la mijlocul anului 2024.

DEMN DE RECORD o
Cel mai lung convoi utilizat
vreodata

In august, FelbermayrConstructii hidrotehnice
a transportat 27 de grinzi din beton armat
cu greutati unitare de péana la 35 de
tone pe Canalul Dunarii din Viena catre
Kaiserbadschleuse. Ecluza, care nu a fost
folosita pana acum, dar care este protejata,
a fost conectata la promenada Canalului
Dunarii cu piesele livrate si urmeaza sa
fie transformata ntro noua promenada.
Punctul de plecare a fost terminalul de
marfuri grele Felbermayr din portul Albern
din Viena. De acolo, barja Tmpingatoare de
mare capacitate F 131 a pornit cu macaraua
de 200 de tone montata pe ea. Remorcherul
.Grafenau” a facut posibil ajutorul de
prindere a barjei de 126 de metri lungime.
A fost Tmpins de impingatorul ,Theresa”
Legat astfel, lungimea totala a fost in jur de

185 metri. Acest lucru il face cel mai lung
convoi folosit vreodata pe Canalul Dunarii
dinViena. Lungimea canalului partial curbat
si geometria spatiala delimitata de poduri si
albia canalului au reprezentat o provocare
speciala. Cu toate acestea, acest lucru

a fost efectuat cu succes si grinzile din
beton armat cu lungimea de péna la 26 de
metri au putut fi mutate de nava-macara
la destinatia din Viena. In ziua urmatoare,
transportul naval a fost repetat cu un al
doilea drum.



DIGITAL

Scanare 3D pentru schimb de transformatoare

Felbermayr a efectuat un schimb de
transformatoare pentru grupul de centrale
electrice  Malta-Reisseck 1 luna mai.
Particularitate deosebita: Accesul la centrala
electrica a condus prin tunelul Galgenbichl
lung de 358 metri de pe Malta Hochalmstraf3e.

GRADINITA _
Felbermayr construieste un nou
loc de joaca pentru cei mai tineri

In calitate de antreprenor general,
Felbermayr Constructii supraterane
construieste o noua gradinita pentru Wels
in districtul Pernau intrun consortiu cu
EWW Anlagentechnik. Noua oaza de
joaca si distractie pentru cei mai tineri
ar trebui finalizatd pana tn mai 2021. Au
fost prelucrati in jur de 800 de metri cubi
de beton si 1.300 de metri patrati de
tigla - 15 angajati Felbermayr au ridicat

MARET ]
750-tone-macara pe senile
pentru companie de reciclare

Departamentul de proiect de la locatia
Feloermayr din Wels a fost utilizat 1n
septembrie cu o macara pe senile Liebherr
LR 1750 pentru reciclarea deseurilor din
Wels. Doua macarale pentru gunoi pentru
reciclarea deseurilor trebuiau inlocuite. Doua
macarale noi de 24 de tone au fost ridicate
pentru a le Inlocui pe cele vechi cu 30 de tone.
LR 1750 a fost montata pe patru reazeme Tn
locul mecanismului de deplasare pe senile,
deoarece exista un perete de ghidare la
aproximativ 25 de metri distanta, iar solul
nu ar fi rezistat presiunii mecanismului de
deplasare pe senile cu constructia obisnuita a
macaralelor pe senile. Acest perete de ghidare
protejeaza cladirile situate mai jos Tmpotriva
panzei freatice si acesta se afla cu aproximativ
sase metri mai sus fata de punctul cel mai de
jos al cladirii. Calculele pentru aceasta au fost
efectuate de un inginer structural.

Insa, in cei aproximativ 30 de ani de
functionare ai transformatorului, acest tunel
a fost modificat structural, astfel incat latimea
libera a tunelului a fost redusa semnificativ.
Din acest motiv, tunelul si portalul au fost
masurate n prealabil folosind o scanare

energic constructia in rosu. Macaraua cu
montare rapida Liebherr 65 K a fost utilizata
pentru lucrari maistru constructor. Toate

3D. Aceasta a fost conditia pentru a putea
simula Tn prealabil dezafectarea vechiului
transformator pe computer. Rezultatul a aratat
puncte nevralgice, dar a adus si realizarea
ca transportul este posibil fara alte masuri
structurale.

operatiunile, cu exceptia proiectarii gradinii
si a parcarii, sunt efectuate de Felbermayr
Constructii supraterane.

Po%% , MARKUS WEICKINGER
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Vizualizarea ,,BladeS” ilustreaza
conceptul de vagoane succesive

ACTUALIZARE
Noi sisteme de transport
pentru energie eoliana

Pentru a fiechipat pentru ultima generatie de
pale cu lungimi de aproximativ 80 de metri,
Felbermayr a investit acum in dezvoltari
de ultima generatie de la producatorul
german de vehicule Goldhofer, cu sediul in
Memmingen. Au fost comandate trei asa-
numite ,, BladeS" siun ,FTV 550"

.BladeS" este un concept de vagoane
succesive pentru palele eoliene si,
prin urmare, o extindere a portofoliului
Felbermayr pentru energia eoliana.
Acest lucru va face posibila reactia la

NOUA DRAGA ASPIRATOARE .
Aspirare si suflare datorita
tehnologiei cu vid

O noua draga aspiratoare cu tehnologie
cu vid a fost utilizata in divizia Mediu si
resurse a Felbermayr in iulie. Aparatul
completeaza tehnologia de aspiratie
existenta in firma Felbermayr. Aceasta
nseamna ca, pe viitor, va fi, de asemenea,
posibil sa fie suflate substante uscate,
cum ar fi pietrisul de acoperire si sa fie
aspirate lichide, cum ar fi diferite namoluri.

Acest lucru este posibil printro pompa
de vid cu o capacitate de aspiratie de
18.000 de metri cubi pe ora. Datorita
presiunii negative rezultate, materialul
este aspirat printun furtun si transportat
n recipientul de paisprezece metri cubi. O
caracteristica esentiala a acestei tehnologii
este utilizarea lungimilor de furtun de pana
la 250 de metri.

Proaspat vopsit: ,BladeS” a fost terminé
la mijlocul lunii noiembrie.

lungimile si greutatile in crestere ale palelor
viitoarelor dezvoltari ale turbinei eoliene si
asigurarea transportului lor autoportant. in
plus, Felbermayr a optat si pentru varianta
cu cursa hidraulica mai mare. Aceasta
fnseamna ca marginea inferioara a sarcinii
poate fi ridicatda cu pana la doi metri
deasupra nivelului strazii, ceea ce inseamna
ca, de exemplu, pot fi depasite barierele de
protectie si sensurile giratorii.

LUltimii kilometri” catre santierele de
constructie pentru energie eoliana decurg

adesea pe reteaua rutiera de rang inferior
pana la drumuri forestiere. Restrictionate
de profilurile de ecartament redus,
acolo razele curbelor nu mai pot fi
stapéanite cu echipamente de transport
conventionale; atunci se folosesc asa-
numitele ridicatoare de pale. Aceasta
inseamna ca pala poate fi ridicata pana
la 60 de grade. Cu ,,FTV 550" Felbermayr
are acum un astfel de sistem utilizat
pentru toate tipurile actuale de pale.
Livrarea celor doua dispozitive este
planificatd pentru inceputul anului viitor.




in septembrie anul trecut, Felbermayr a inceput constructia noului siu sediu central al companiei in Wels-Oberthan.

Toate lucrarile de constructie au fost efectuate chiar de companie, inclusiv serviciile de transport si tehnologie de

ridicare necesare. Lucrarile interioare sunt in prezent in plina desfasurare, deci se poate presupune ca va fi finalizat

in iulie anul viitor.

dnd a avut loc ceremonia

de inaugurare a fundatiei fn

septembrie, lucrarile de terasament
de pe santierul de zece hectare erau deja
n plina desfasurare. Au fost mutati in total
aproximativ 215.000 de metri cubi de
material. Aceasta corespunde aproximativ
volumului unui dreptunghi de dimensiunea
unui teren de fotbal cu inaltime de 50 de
metri. Aproximativ 115.000 dintre acestia
au reprezentat parcarea subterana pentru
aproximativ 400 de vehicule si zonele de
la subsol. Au urmat lucrari de stabilizare a
soluluiin zona halelor, precum si asigurarea
pilonilor de finalta tensiune existenti in
sudul santierului de catre Lucrari de
constructii subterane speciale-Felbermayr.
In octombrie, lucrarile de terasament erau
aproape din nou terminate.

De la constructii subterane pana la
constructii supraterane

Seful de santier Christian Daxer de la
Felbermayr Constructii supraterane a

comentat programul n noiembrie 2019,
la Tnceputul activitatilor de constructii ca
fiind ,foarte sportiv’ nestiind inca cu ce
obstacole se vor confrunta el si angajatii
sai in primavara anului viitor.

Dar inca se inregistrau progrese bune;
parcarea subterand de 11.000 de metri
patrati era deja asfaltatd in decembirie.
In anul anterior s-a putut produce, de
asemenea, un numar mare de 352
fundatii de soclu pentru suporturile pentru
instalarea elementelor prefabricate din
beton. Unii dintre acesti stélpi, instalati cu
ajutorul Inchiriere macarale si platforme
de lucru Felbermayr, ajung pana la 15
metri inaltime si, priviti de pe o colina din
apropiere, arata ca niste zgarie-nori care
vor sa se depaseasca reciproc in fnaltime.
.Mai mult decat atat, am finceput, de
asemenea, lucrarile de cofrare si betonare
pentru parcarea subterana si demisol in
februarie’ spune Daxer. Acestea sunt
conditii ideale pentru a permite cladirii sa
creasca rapid in inaltime.

Lockdown-ul intarzie lucrarile
de constructii

LLa jumatatea lunii martie, a venit lockdown-
ul, declansat de o pandemie, ale carei
efecte nu sunt previzibile nici astazi — Corona
a ajuns n Austria si a condus la faptul,
ca lucrul la cea mai mare investitie unica
de pana acum a companiei de peste 50
de milioane de euro a trebuit sa fie oprit
timp de aproximativ trei saptamani. ,La
acea vreme, nu era posibil sa prezicem
cum vor merge lucrurile’ spune Daxer,
amintind de frontierele finchise si de
lipsa reaprovizionarii cu materiale. Cu
toate acestea, prin implementarea
reglementarilor aplicabile si a unui concept
de securitate corespunzator, a fost posibil
sa reluam incet lucrarile dupa lockdown-ul
de aproximativ trei saptamani. Cu toate
acestea, circulatia restransa a persoanelor
din cauza inchiderilor frontierelor si
a prevederilor carantinei au facut, de
asemenea, rari lucratorii de care era nevoie
urgenta pe santier. ,Pentru ca un astfel de
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Ceremonia privind ridicarea constructiei in
rosu in iulie: DI Horst Felbermayr este multumit
de progresul constructiei si le mulfumeste
angajatilor.

——

proiect nu poate fi sustinut doar cu angajatii
locali’! noteaza Daxer si adauga ca, timp
de cateva saptamani, reaprovizionarea cu
materiale aproape ca a Incetat.

Cu toate acestea, pana in vara, a fost
posibil sa se recupereze o mare parte
din timpul pierdut, astfel incat sa poata
avea loc la mijlocul lunii iulie o ceremonie
restrdnsa din cauza Coronei privind
ridicarea constructiei in rosu. Pana n
septembrie, lucrarile de constructie in
rosu ale celor trei hale pentru zonele
operationale, precum si pentru cladirea
de birouri si cea sociala de 8.500 de metri
patrati cu facilitati de Ingrijire a copiilor au
fost iIn mare parte finalizate, astfel incat
sa poata incepe amenajarile interioare si
exterioare. ,Ma bucur ca am reusit sa
o fac atat de bine impreuna cu angajatii
mei’, spune fericit Daxer si adauga cu
un zdmbet, ca este bine sa poata preda
amenajarile exterioare colegului sau din
Constructii subterane, caci, in cele din
urma el nu a vrut sa fsi faca singur accesul
la noul sau loc de munca. |

o - 1
R

o En )
‘' La inceputul lucrarii au existat
miscari enorme de material.

S S

ingrijire a copiilor cu un loc de joaca (400 de metri patrati), va gazdui si un
restaurant pentru personal si o zona de fitness.

Printre altele, aproximativ 55.000 de tone de asfalt au
fost prelucrate de malaxorul-Felbermayr din Haag am
Hausruck pentru proiectarea instalatiei exterioare.




Showdown a logisticii pentru
marfuri grele pentru petrochimie

Felbermayr sifilialele sale Bau-Trans si Haeger & Schmidt au folosit recent forta concentrata a logisticii pentru marfuri

grele pentru cel mai mare concern din Ungaria. Aproximativ 100 de componente au fost transportate in transport dual

in toata Europa pana la Tiszaijvaros, la nord-est de Budapesta. Comanda cu greutati ale piesei de pana la 400 de tone

a fost finalizata la mijlocul lunii mai.

a aproximativ 170 de kilometri nord-
Lest de Budapesta, compania maghiara

de petrol si gaze MOL construieste
o fabrica pentru produse preliminare n
productia de materiale plastice- o instalatie
de poliol. ,,Pentru noi acesta este un proiect
de referinta in care putem folosi aproape
intregul nostru portofoliu de logistica
pentru marfuri grele’ spune fericit Peter
Stéttinger. In calitate de director general
al Felbermayr Tehnologie de transport si
ridicare, el a contribuit decisiv la succesul

Locul de aterizare din Tiszaijvaros
de pe Tisa a fost construit special

pentru manipularea componentelor.

comenzii: ,Impreuna cu clientul nostru,
departamentul de proiecte al Schenker
Deutschland AG, am inceput sa dezvolt un
concept logistic pentru uzina petrochimica
n urma cu aproximativ trei ani.” Deoarece
fabrica este construita ,,pe cdmpul verde”
nu departe de micul oras Tiszaljvaros
cu 20.000 de locuitori, primul lucru de
facut a fost sa planificam infrastructura
necesara. Aceasta a inclus constructia unui
debarcader pentru marfuri grele pe Tisa

pentru navigatia interioara. Mai

mult, trebuia construit un drum temporar
de aproximativ 1.000 de metri lungime,
de la punctul de transbordare péna la
prima sosea publica. De acolo mai erau
aproximativ opt kilometri pana la terenul
fabricii de marirea a 56 terenuri de fotbal.

Navigatie fluviala si terminal
marfuri grele Linz

Punctele de plecare pentru incarcaturile
supradimensionate au fost 1n principal

Catre video
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in Belgia si Italia. ,Cele din Belgia, de
exemplu, au fost transportate prin
navigatie interioara de catre filiala noastra
Haeger & Schmidt! spune Stottinger si
explica faptul cad aceste transporturi au fost
in mare parte transportate prin sistemul de
canale belgiene, pe Rin, Canalul principal
al Dunarii si Dunare pana la terminalul de
marfuri grele Felbermayr din Linz. Acolo a
avut loc, daca a fost necesara, o depozitare
intermediara pentru a optimiza lantul
logistic, de exemplu pentru o coloana
de aproximativ 30 de metri lungime si
aproximativ opt metri In diametru. Dupa o
escala la Linz, aceasta componenta, care
cantareste in jur de 200 de tone, a ajuns
pe Dunare cu propria barja a companiei 30
(gabara pentru marfuri grele apta RoRo)
pana la gura Tisei, langa orasul Titel din
Serbia. O ocolire, s-ar putea crede.

Director general Felbermayr Peter Stdttinger:
.Proiectul este o dovada reusita a bunei
cooperari cu filialele Haeger & Schmidt si

Bau-Trans.”
T T ————
Dar o transbordare de la Dunare pe sosea
n Budapesta nu era o alternativa pentru
transportul ulterior pana la Tiszaujvaros
— datorita dimensiunilor acestei coloane,
transportul rutier nu ar fi fost posibil din
punct de vedere tehnic. Prin urmare,
porturile de destinatie ale componentelor
trebuiau  selectate 1n  functie de
dimensiunile lor. ,Transporturile tehnice”
au fost transferate catre Incarcatoarele
cu platforma joasa din porturile maghiare
dunadrene din GoOnylU si Budapesta si
transportate direct la santier. Au fost in jur
de 25 de transporturi speciale. Acestea au
fost partial conduse In convoaie de pana la
cinci vehicule si au ajuns la destinatia lor
in Tiszaujvaros dupa mai multe etape de
noapte.

continuat pana la punctul de transbordare
din Tiszaujvéros.

Macara pe senile cu o greutate
de lucru de 1.400 de tone

Acele transporturi care au ajuns pe
santier pe apa au fost transbordate din
nou pentru a fi transportate mai departe.
Pentru a putea asigura ridicari cu giganti
de otel cantarind cateva sute de tone, a
fost utilizat un LR 1750 cu brat principal
si Derrick si vagon cu balast. ,Echipata
n acest mod, macaraua pe senile avea
o greutate de lucru de aproximativ 1.400
de tone’ descrie Stottinger. Acest lucru
creeaza presiuni enorme care trebuie
deviate n subteran. Un fapt care a fost
luat in calcul si la amenajarea suprafetei de
plasare a macaralei.

Autopropulsat, punte pentru
rezervoare si semi-incarcator
cu platforma joasa pe ultimii
kilometri

S-a realizat mult prin atingerea portului
stabilit temporar 1in Tiszaljvaros, dar
obiectivul nu a fost inca atins. Pentru
ultimii kilometri la propriu, a venit timpul sa
se aglomereze in loc sa se simplifice. Doua
vehicule autopropulsate cu 18 linii de osie

Transporturile grele au atins lungimi
totale de aproximativ 95 de metri.

si cate 500 de cai putere erau la fata locului
pentru livrari. Pentru componentele mai
usoare de pana la aproximativ 100 de tone,
au fost utilizate tractoare cu semiremorca
cu incarcatoare cu platforma semi-joasa
si punti pentru rezervoare. ,Transporturile
grele au fost finalizate la mijlocul lunii mai,
cu trei echipamente cantarind fiecare cate
100 de tone! spune Stottinger, numind un
alt punct culminant. Pentru acesti uriasi
de otel, un pod trebuia calculat static si
sustinut pe drumul catre uzina.

Insa apoi acest lucru s-a realizat- aproximativ
100 de transporturi grele au fost conduse
cu succes prin Europa in aproximativ cinci
luni. Tn ciuda nivelului scazut al apei pe caile
navigabile interioare si a unei pandemii cu
bariere la frontiera, proiectul a putut fi finalizat
la timp datorita angajatilor implicati si celei
mai bune planificari posibile a personalului.
Stottinger despre aceasta: ,A fost o
provocare logistica. Cu angajatii Bau-Trans
Ungaria, care au asigurat transporturile
speciale pe sosea, inclusiv procedura de
aprobare si coordonarea santierului la fata
locului, si specialistii pentru navigatie fluviala
de la Haeger & Schmidt, am demonstrat o
cooperare de inaltd calitate” Astfel a fost
adusa instalatia petrochimica, programata sa
fie finalizata n anul viitor cu un mare pas mai
aproape. |

FOTOGRAFII: VOGEL-AV, MICHAEL THALLINGER, JANOS SZALOKI

Aproximativ 100 de incarcaturi agabaritice au
fost transportate de la punctul de transbordare f!’r
la santierul de constructie aflat la sase kilometri ¥
| distanta, in ,traficul de linie”,
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Componentele livrate din Italia si-au gasit
drumul prin portul roménesc Constanta
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constructia de poduri in uz

Nava-macara din Felbermayr-Constructii hidrotehnice a fost folosita in luna mai pentru ridicarea unui pod basculant

temporar pentru traficul pietonal si cu bicicleta. Operatiunea a devenit necesara datorita reabilitarii drumului in zona

portului de agrement Kuchelau intre Viena si Klosterneuburg.

u o lungime de 126 de metri si o

latime de 11,4 metri, nava-macara de

la FelbermayrConstructii hidrotehnice
este foarte versatila. Datorita unei capacitati
de incarcare de 3.500 de tone si a doi piloti
extensibili pentru fixarea in apele curgatoare,
este, de asemenea, ideala pentru misiuni de
salvare, utilizari pentru lucrari de constructii
subterane speciale pe caile navigabile
interioare si construirea de poduri. Ceea ce
face unica gabara speciala de impingere este o
macara pozitionata pe punte. Aceasta macara
este mobila, are un brat lung de aproximativ
37 de metri si o capacitate de ridicare
de 200 de tone. In luna mai, nava care
opera sub numele ,F 131" a fost folosita
pentru ridicarea unui pod temporar. Acest
lucru permite redirectionarea circulatiei
pietonale si a bicicletelor prin portul de
agrement din Kuchelau. Deoarece este
conceput ca un pod basculant, parti ale
podului pot fi ridicate. Acest lucru permite
barcilor sa treaca de pod.
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Punerea de duc D'Albe cu
un berbec basculant

.Conditia prealabila pentru instalarea
traversarii temporare a fost introducerea
unui total de opt duc DAlbe, explica
directorul sectorului Felbermayr Hans
Wolfsteiner. Acesti stélpi au fost introdusi
vertical in albia raului si vor fi folositi ulterior
pentru a gazdui structura podului. ,Chiar si
baterea stélpilor a functionat la centimetru’,
noteaza Wolfsteiner si explica faptul ca
acesti duc DAlbe de 17 metri lungime si trei
tone au trebuit sa fie batuti in pamant cu o
precizie de cativa centimetri. In caz contrar,
constructia podului nu s-ar mai fi potrivit.
Acest lucru a fost posibil prin pozitionarea
precisa a navei-macara folosind GPS si apoi
fixarea acesteia in albia raului cu ajutorul
a doi piloti. Un sablon a fost atasat pe
peretele lateral al navei. Aceasta serveste
drept ghidaj pentru operatorul macaralei
pentru a fixa duc DAlbe cu macaraua.

Pentru a fixa duc DAlbe suficient, acestia
au fost batuti la aproximativ sapte metri
n albia raului. Pentru aceasta a fost folosit
un berbec basculant cu o greutate de
functionare de sapte tone.

Ridicarea pieselor podului

Podul basculant consta in esenta din doua
poduri din panouri, fiecare cu o lungime de
aproximativ 30 de metri- acestea duc de la
malul stang si drept la mijlocul raului. Mai
mult, o platforma plasata pe duc DAlbe —
aceasta este montata intre cele doua
poduri din panouri in mijlocul raului si mai
tarziu gazduieste cele doua elemente ale
podului basculant real.

Cu toate acestea, pentru a putea monta
componentele, acestea au fost initial
transportate din portul Albern la santier.
Acest lucru s-a intdmplat, la fel ca nainte
cu duc DAlbe, cu gabara speciala de
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Tmpingere folosita. De altfel, operatorul
portului de marfd grea din Albern este
Felbermayr. ,Asta usureaza o multime
de lucruri’ comenteaza Wolfsteiner,
adaugénd ca piesele podului au fost deja
finalizate acolo de catre firma de constructii

Cele mai grele piese care trebuie
ridicate au cantarit 20 de tone.

de poduri WaagnerBiro. Ridicarea pieselor
podului a fost efectuata cu nava-macara.
Wolfsteiner despre aceasta: ,Cu o iesire
in consola de aproximativ douazeci de
metri, macaraua a furnizat cu usurinta
chiar si cele mai grele piese, céntarind

Catre video

20 de tone.” Colaborarea cu tehnicienii
Waagner-Biro si cu montatorii de la fata
locului a fost la fel de usoara: ,,Ca la carte’
spune fericit Wolfsteiner. Podul a fost
gata de utilizare dupa aproximativ doua
saptamani si santierul a fost terminat. M

Duc D’Albe pentru podul de baza au fost decalati cu
precizie de centimetri folosind un berbec basculant
si apoi au fost scurtati la lungimea necesara.




Relocarea presel
Inmunca in

"

aeger & Schmidt au efectuat
~ & transporturile pe apa.
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Wimmer, filiala Felbermayr, a demonstrat un know-how concentrat atunci cand a mutat o presa pentru productia de

jante din otel pentru industria auto. Angajatii Wimmer au primit sprijin in materie de logistica a transportului de la

colegii din celelalte filiale Felbermayr, Bau-Trans si Haeger & Schmidt. Proiectul a fost finalizat in august odata cu

punerea in functiune a presei de aproximativ 830 de tone din Troyes, Franta.

n acest proiect, fincepand cu
Ldemontarea si terminand cu montajul

din Troyes, am avut in mana aproape
fiecare surub si fiecare cablu electric
din presa, care céantarea in jur de 830 de
tone’, spune managerul de proiect Jurgen
Nawijn, rezumand relocarea presei. De
asemenea, este demn de mentionat
faptul ca aproximativ doua treimi din
lucrarile implicate au reprezentat lucrari
de demontare si montaj, inclusiv lucrari de
instalare electrica si hidraulica, relateaza
managerul de proiect in varsta de 55 de
ani de la filiala Wimmer din Krefeld. Daca
considerati ca au trecut doar aproximativ
sapte luni de la demontarea din Ebersbach
(D) pana la punerea in functiune la Troyes
(F), devine clara munca eficienta din
punctul de vedere a timpului a tuturor celor
implicati in proiect.

Logistica proiectului cu Bau-Trans
si Haeger & Schmidt

Planificarea relocarii presei pentru jante
din otel a inceput in vara anului 2019. in
ianuarie, echipamentele necesare au fost
furnizate siactivate. Nawijn despre aceasta:
».Numai pentru mutarea echipamentelor
de montaj, au fost efectuate aproximativ
douasprezece transporturi cu camioane cu
aproximativ 200 de tone de echipamente.
Demontarea perifericelor sistemului a inceput
in ianuarie. Cele mai grele componente au
fost piciorul de presa si capul de presa, fiecare
cantarind 130 si 150 de tone. Acestea au fost
demontate cu o schela de ridicare de 1.000 de
tone siincarcate pe incarcatoare cu platforma
joasa. Una peste alta, trebuiau efectuate inca
alte zece transporturi speciale pentru mutarea
presei de la Ebersbach laTroyes, la aproximativ
200 de kilometri sud-est de Paris.” Dar totul a
fost facut de colegul sau Mark Schellerer in
cooperare cu companiile surori Bau-Trans si
Haeger & Schmidt.

Montaj brut cu
finalizare meticuloasa

La sfarsitul lunii martie, principalele
componente, cum ar fi piciorul de presa,
capul si cei doi batatori, au ajuns la

Troyes. Instalarea a fost realizata folosind
asa-numitul  Sefiro  (scuter industrial
autopropulsat) si o schela de ridicare.
.Pentru a face acest lucru, am condus
incarcatorul platforma joasa si incarcatura
sub schela de ridicare si am reusit sa
ridicam sarcina cu schela de ridicare]
explica Nawijn si continua sa descrie ca
Sefiro a fost condus apoi sub sarcina in loc
de incarcator cu platforma joasa. Schela de
ridicare a fost apoi montata pe un sistem
de sine in fata fundatiei presei si Sefiro s-a
deplasat dedesubt. Ulterior, componentele
au fost apoi completate din nou si ridicate,
mutate la locul de instalare folosind un
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@ Componentele principale au fost demontate

si reasamblate cu ajutorul unei schele de =
ridicare cu o forta de ridicare de 1.000 de tone.

sistem de sine si instalate. Cu exceptia
capului de presa, aceasta nu a fost o mare
provocare pentru montatorii cu experienta.
Cu capul de presa de 180 de tone, insa,
a durat putin mai mult datorita inaltimii de
montaj de 6,5 metri. ,Nu a fost o problema
datorita echipamentului excelent’ spune
Nawijn si astfel s-a putut lasa geanta cu
trucuri acasa. Dupa montajul brut, au
fost instalate partile periferice, inclusiv
conexiunea componentelor electrice si
hidraulice. Clientul pentru proiectul de
colaborare intre companii a fost producatorul
american de roti pentru industria vehiculelor,
Accuride. |
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Tehnologie de batut

piloti la superlativ

Filiala Felbermayr, Hagn Umwelttechnik, lucreaza in prezent la masuri de protectie de baza la fortificatia Wieblingen

din Heidelberg. in plus fati de protectia efectivi impotriva eroziunii, a fost efectuat o testare extrem de solicitanta

din punct de vedere tehnic cu echipamente offshore pentru noua constructie planificata a sistemului de fortificatii.

iistemul de fortificatii Wieblingen de

pe Neckar serveste drept protectie

impotriva  inundatiilor  orasului
Heidelberg din sud-vestul Germaniei,
care are aproximativ 160.000 de locuitori.
Constructia barajului a fost finalizata in
1929. in aproximativ cinci ani, conform
unei declaratii a Biroului de constructie a
cailor navigabile Heidelberg, constructia
unui nou sistem de fortificatii va incepe
din cauza defectelor legate de vechime.
.Pentru a putea crea o licitatie optimizata
din punct de vedere timp si costuri, a fost
planificata o extindere vasta a testelorin apa
din amonte, printre altele, pentru a putea
determina in prealabil posibile metode
de instalare pentru profilele planificate
ale peretilor de palplanse., relateaza
managerul de proiect Jorg Hesselink de la
Hagn Umwelttechnik si continua, ca ,un
sistem de protectie impotriva gropii de
eroziune este, de asemenea, realizat sub
apa pentru a preveni alte inundatii si, astfel,
pentru a asigura fortificatia permanent.”

Ciocan vibrator
cu 24 tone greutate de utilizare

Lucrarile pentru baterea pilotilor de
proba au finceput la fInceputul lunii
octombrie, n conformitate cu planurile
Biroului de constructie a cailor navigabile
din Heidelberg. Profilele peretelui de
palplansa prevazute in acest scop, care
urmeaza sa fie utilizate pentru groapa de
fundatie ulterioara, nu pot fi aduse decéat
cu echipament greu din cauza geologiei
explorate anterior. Astfel de echipamente
sunt utilizate de obicei numai Off-Shore,
de exemplu pentru constructia de instalatii
portuare.

Ca o provocare suplimentara pentru noua
constructie de finlocuire, exista facilitati
structurale sensibile in imediata apropiere
a santierului, cum ar fi clinica universitara,
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] . Ciocanul vibrator folosit este de obicei utilizat numai
Offshore si functioneaza cu un moment static de
150 kilogram-metri.

precum si cladiri rezidentiale si de birouri.
Astfel, odata cu experimentul, eventualele
deficiente datorate zgomotului si vibratiilor
au trebuit documentate Tn prealabil pentru
a putea adapta masurile de constructie in
consecinta, daca este necesar.

.O macara pe senile cu o greutate de
aproximativ 215 de tone a fost folosita
pentru baterea pilotilor de proba pe un
ponton plutitor de 39 metri lungime si 15
metri latime’ explica Hesselink, adaugand
ca macaraua a fost echipata cu un brat cu
zabrele de 50 de metri.

O provocare logistica speciala aici a fost
faptul ca santierul nu putea fi abordat
direct cu pontoanele corespunzatoare
din cauza optiunilor de acces si a latimii
ecluzelor. Astfel, pontonul portant pentru
macaraua pe senile trebuia livrat separat

;I:‘ ..I. .

HAGN \y
Depaniebay, . Wass
Strafe 3
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pe apa in doua parti si asamblat la fata
locului. Macaraua pe senile a trebuit, de
asemenea, sa fie livrata in piese individuale
pe apa si instalata la fata locului.

In timpul experimentului, palplanse de
lungimi diferite au fost initial scuturate in
albia raului in trei sectiuni de perete. Cele
mai mari profile aveau 26 de metri lungime,
1,4 metri latime si cantareau in jur de 25
de tone. Pe cét posibil, aceste scanduri au
trebuit sa fie conduse la 20 de metri in albia
raului. In acest scop a fost folosit un ciocan
vibrator de 24 de tone. Testele au fost
repetate in alte doua campuri cu profiluri
de 24 si 18 metri lungime si un ciocan
vibrator cu o greutate de functionare de
18 tone. Pentru a obtine valori comparative
intre tehnologia vibratiilor si utilizarea unui
ciocan hidraulic, intreaga serie de teste a
fost repetata cu un ciocan hidraulic greu

FOTOGRAFII: JORG HESSELINK (2)
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Sensibil: Un spital din apropiere si alte cladiri au facut necesare testele de
batere a stalpilor. Conform rezultatelor, planificarea ulterioara a noii constructii
de inlocuire a digului vechi de aproximativ 100 de ani va fi ajustata.
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de 16 si 26 tone. ,Palplansele nu sunt
inecate astfel In mod continuu in pamant
ca In cazul unui ciocan vibrator, ci sunt
scufundate Tn pamant in mod controlat de
greutatea ciocanului’ explica Hesselink.

Cu toate acestea, fara a anticipa rezultatele
oficiale ale Institutului Federal pentru
Constructii hidrotehnice, care a Insotit
stiintific  experimentul, s-a constatat
ca toate profilurile puteau fi aduse cu
dispozitivele respective si ca atat vibratiile,
cat si poluarea fonica erau cu mult sub
nivelul asteptat.

Asigurare impotriva gropii
de eroziune sub apa

Cu un debit obisnuit de aproximativ 150
de metri cubi pe secunda, Neckar, cu o
lungime de aproximativ 380 de kilometri,
poate fi descris ca fiind confortabil. Cu
toate acestea, in timpul inundatiilor, debitul
poate fi de multe ori mai mare. De-a
lungul anilor, protectia albiei existente a
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fost atacata si au existat eroziuni extinse
si adanci de péana la noua metri, asa-
numita groapa de eroziune, in subacvaticul
sistemului de fortificatii. Hesselink despre
aceasta: ,in zilele noastre, la constructie
noua asa-numitele bazine de linistire
realizate din beton armat sau, ca dupa
reabilitarea actuala, cu umplutura masiva
de piatra si pereti de palplansa in subacvatic
sunt standard la construirea unor astfel
de sisteme de diguri. Scopul acestora
este de a intercepta energia apei pentru a
evita eroziunile majore in apa " Odata cu
constructia barajului Wieblingen in urma cu
aproape 100 de ani, acest lucru a fost deja
implementat cu optiunile disponibile la acel
moment, dar ravagiile timpului au cauzat
pagube corespunzatoare. Pentru a putea
garanta stabilitatea sistemului de fortificatii in
viitor, Hagn Umwelttechnik a fost insarcinata
cu umplerea gropii de eroziune si reabilitarea
zonei de sub sistemul de fortificatii. In acest
scop, masurile de protectie deteriorate
existente sunt acum rupte si apoi umplute cu
piatra de constructie in apa cu o greutate de

i

Pentru noua protectie im
foloseste piatra de construc
' 1.000 de kilograme, care apoi este

pana la 1.000 de kilograme péana la o grosime
de 1,80 metri si, in plus, Intarite cu beton
subacvatic in zonele esentiale. ,Acest lucru
se Intdmpla direct sub sistemul de fortificatii
n timpul operatiunilor in desfasurare pe o
suprafata de aproximativ 6.000 de metri
patrati’ explica Hesselink.

Mai jos in aval, va fi construitd o protectie
fmpotriva gropii de eroziune cu perete
de palplansa care ajunge la sase metri
in albia raului. Aceasta serveste drept
protectie Tmpotriva eroziunii si se realizeaza
pe intreaga latime a protectiei Tmpotriva
gropii de eroziune create. Aceste masuri
pentru a asigura stabilitatea sistemului de
fortificatii vor dura in total aproximativ doi
ani. Mai tarziu, tindnd cont de cunostintele
dobandite in urma testarii, se va continua
constructia noua a campurilor de fortificatii.
In timpul exploatarii, bineinteles. O pericada
de constructie de cel putin doisprezece ani
este apoi estimata pentru aceasta, potrivit
clientului, Biroul de constructie a cailor
navigabile din Heidelberg. |
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wesa Distanta de la vehicul la locul de munca

——

ar putea fi depasita printr-o conducta de

aspiratie lunga de 50 de metri.

Draga aspiratoare sprijin

Draga aspiratoare s-a dovedit a fi -
_ ,l_'nstrumentul ideal pentru eliberarea
vagoanelor.

Q) (

lucrarile de recuperare
dupa un accident de tren

La sfarsitul lunii octombrie, noua vagoane de marfa incarcate cu carbune au deraiat in gara Sankt Valentin din

Austria Superioari. in plus fata de macaralele de la Felbermayr, pentru lucririle de curitare a fost utilizati o drag

aspiratoare din departamentul de mediu si resurse al Felbermayr.

-a Intdmplat pe 30 octombrie, cu

putin fnainte de ora 23:00, cand,

dintrun motiv Inca neexplicat, noua
vagoane fncarcate cu carbune au deraiat si
s-au ingramadit unul peste altul. Datorita
incarcaturii de aproximativ 700 de metri
cubi de cocs, vagoanele deraiate nu au
putut fi recuperate imediat. O mare parte
din fTncarcatura a trebuit sa fie scoasa
mai intédi. Datorita accesului dificil la
locul accidentului, draga aspiratoare din
departamentul de Mediu si Resurse s-a
dovedit a fi dispozitivul operational ideal.

Trei tehnologii cu turbina

.Cu draga aspiratoare aveam avantajul
fata de un excavator conventional ca nu
trebuia sa conducem vehiculul direct la
vagoanele avariate, ci puteam pune o linie
de aspiratie’ relateaza Gunter Zehetmair
de la departamentul de mediu si resurse.

.Domnul tehnolf)gie de aspirare” Giinter
Zehetmair a condus operatiunea.

—

In acest caz, o linie lunga de 50 de metri a
fost suficienta. Datorita unui debit de aer
de 44.000 de metri cubi pe ora, puterea
de aspiratie era inca excelenta. ,Acest
lucru este posibil printro tehnologie cu
trei turbine, explica Zehetmair si adauga

ca aceasta draga aspiratoare este, de
asemenea, cea mai puternica din Austria
cu aceasta tehnologie. Conceptul de
draga aspiratoare a demonstrat, de
asemenea, un alt avantaj in timpul
lucrarilor de recuperare. Astfel, ,,dragarea”
si transportul pot fi efectuate cu un singur
dispozitiv folosind o draga aspiratoare.
Si aceasta cu aproximativ doisprezece
metri cubi de volum de marfa. Un alt mare
avantaj, avand in vedere spatiul limitat la
locul accidentului.

.Am lucrat 24 de ore pe zi in doua schimburi.
Am reusit sa aducem in jur de 700 de metri
cubi de cocs intrun loc de depozitare din
apropiere in cateva zile, Zehetmair este
multumit de utilizarea cu succes a unui
dispozitiv care este de obicei folosit pentru
aindeparta pietrisul de acoperire sau pentru
a elibera tevile din pamant. |
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Transporturi speciale importante
pentru transformator de tensiune

La mijlocul lunii aprilie, Felbermayr Schweiz AG a preluat patru transformatoare in numele producatorului olan-

dez, Royal SMIT Transformers B.V., pentru o statie Swissgrid din Elvetia. Transporturile au fost efectuate multimodal

pe modurile de transport pe apa, feroviar si pe sosea. in cele din urmi, a avut loc punerea fundatiei.

unctul de plecare pentru transportul

multimodal greu este fabrica de

transformatoare din Nijmegen (NL).
Acolo unitatile, care cantaresc in jur de
202 tone si au o lungime de 12 metri, sunt
preluate de filiala Felbermayr Haeger &
Schmidt si transportate cu ajutorul navelor
de navigatie interioara pe Rin pana la Basel,
in Elvetia. In continuare, divizia Felbermayr
ITB va fi utilizatda pentru transporturile
feroviare internationale cu platforma joasa.
Transformatoarele sunt incarcate intrun
vagon cu 20 de osii. Au fost necesare doua
nopti pentru fiecare transformator pentru
deplasarea sarcinii pe distanta de 150 de
kilometri de la Basel la Cantonul Valais.
Programul de deplasare exigent a fost
dezvoltat impreuna cu SBB.

Deplasarea incarcaturii pe sosea
in ,mers de crab”

Dupa ce puntea cu varf portant incarcata
a fost mutatd pe incarcatoare speciale cu
platforma joasd pentru sosea cu 2x9 axe,
cu distribuitoare de sarcina, asa-numita
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LUltima mild” a fost depasitd pe sosea,
explica Ingo Muller, managerul de proiect
responsabil pentru transportul mai departe
din partea Bau-Trans. Echipamentul utilizat
pentru acest lucru, cum ar fi capul tractor
pentru sarcini grele, macaraua mobila
auxiliara, precum si platformele de lucru si
stivuitoarele au fost furnizate de Bau-Trans
AG Liechtenstein. Din motive de autorizare
tehnica si legate de ftrafic, deplasarea
Tncarcaturii pe sosea se efectueaza noaptea.
Un pasaj critic pentru transportul greu este
un pod peste Rhone, cu putin inainte de
destinatie. Muller, despre aceasta: , Inclusiv
cu vehiculul special, atingem o greutate
totala de transport de aproximativ 400
de tone. Acesta este motivul pentru care
podul a fost recalculat static In prealabil, cu
rezultatul ca a trebuit sa traversam podul
n ceea ce este cunoscut sub numele de
directie crab,” ceea ce inseamna ca cele
doua fincarcatoare rutiere cu platforma
joasa, trebuie sa treaca decalat pe ambele
benzi de deplasare, astfel incat sarcina sa
fie distribuita pe ambele structuri in functie
de cerintele statice. Aceste traversari au

Pentru a evita obstacolele din trafic, transporturile

necesitat substructuri suplimentare si au
fost monitorizate si masurate de inginerii
structurali. Acesta este unul dintre motivele
pentru care sunt necesare aproximativ doua
ore si jumatate pentru cei cinci kilometri.

Montaj greu in etape

Fundatia finala a transformatoarelor de
tensiune din celulele transformatoarelor
a avut loc In doua etape datorita liniilor
directoare de siguranta legate de coronavirus
ale destinatarului. ,Este remarcabil cat de
bine lucreaza Tmpreuna departamentele
individuale Felbermayr’; conchide Heinz
Hunziker, seful Felbermayr Schweiz AG si
responsabil pentru proiectul de transport.
El este cel care a planificat si a coordonat
diviziile corporative individuale pe modurile
de transport feroviar, pe sosea si pe caile
de navigatie fluviald, precum si logistica de
manipulare a porturilor , la timp” si le-a reunit
intrun intreg mai mare. In cele din urma,
acest serviciu logistic contribuie lao mai mare
securitate a retelei in bazinul hidrografic al
statiei Chippis /VS. [ |

rutiere au fost efectuate noaptea.

FOTOGRAFII: INGO MULLER
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Zbor cu ochii inchisi: Din cauza lipsei de contact vizual cu
i incarcatura, soferul macaralei a fost instruit prin radio.

Utilizarea macaralel
pentru parlament

Lucrarile de constructie pentru renovarea generala a parlamentului din capitala Austriei, Viena, sunt in curs de

desfasurare din ianuarie 2017. Una dintre cele mai importante etape de constructie a fost construirea acoperisului din

sticla peste sala Consiliului National. Felbermayr Tehnologie de transport si ridicare a fost insarcinata cu transportul

si ridicarea substructurii necesare.

e asteapta ca lucrarile de reabilitare

si reconstructie a cladirii istorice

de pe inel sa continue pana in vara
anului 2022. Cu o demonstratie logistica
de forta, Felbermayr a stapéanit o etapa
majora pentru acest ,proiect al secolului”
n toamna anului trecut. Sarcina a fost de
a transporta asa-numitele patru inele de
presiune la santier si apoi de a le ridica.

Platforma mare pentru
macara pe senile

Cu o lungime mai mare de 32 de metri, cel
mai greu dintre cele patru inele de presiune
cantarea 43 de tone. Insa angajatii nu au fost
provocati doar de greutatea componentelor
din otel. Lungimea a fost, de asemenes,
dificil de gestionat in interiorul orasului Viena
si a provocat soferii de camioane, care au
transportat noaptea greutatile grele din otel
ininteriorul orasuluiViena. , Incarcatoarele cu
platforma joasa cu cinci axe au fost folosite
ca vehicule de transport’ spune Jan Kirner
de la departamentul de proiect Felbermayr.

Dar chiar mai mult decét transportul - care
trebuia sa aiba loc noaptea din cauza lipsei
spatiului de depozitare si a obstacolelor de
circulatie care trebuiau evitate — angajatii au
cerut echiparea macaralei: ,in general, sunt
necesare aproximativ 60 de transporturi cu
camionul pentru montarea macaralei’ explica
Kdrner, adaugand ca tocmai acest lucru este
foarte greu de facut in centrul Vienei. in plus,
instalarea macaralei cu bratul principal de
peste 100 de metri lungime a provocat, de
asemenea, mari dificultati in spatiul limitat.
In comparatie, lucrul efectiv cu macaraua a
fost de rutina, potrivit lui Kirner. Dupa cum
este obisnuit in astfel de cazuri, conducatorul
macaralei este instruit de un coleg prin radio
din cauza lipsei de contact vizual cu marfurile
care urmeaza sa fie ridicate. ,,Comenzile din
ghidul de pe acoperis au jucat, de asemenea,
un rol cheie in succesul ridicarii’ relateaza
Klrner, deoarece soferul macaralei trebuie
sa poata avea incredere in el orbeste. Dupa
aproximativ doua ore s-a realizat si primul
inel de presiune era in pozitia corecta, cu
o iesire In consola de aproximativ 70 de

parlamentului.

metri, pe acoperisul viitoarei camere a
Consiliului National. Tn alte trei nopti, restul
de trei componente au fost ridicate in pozitia
corecta.

Acest lucru a creat premisa de baza pentru
constructia acoperisului din sticla peste
camera Consiliului  National. Renovarea
generala ar trebui finalizata panain 2022. H
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Jan Kiirner, de la departamentul de
proiect Felbermayr, se ocupa de cladirea



Inaugurarea fundatiei la
Haeger & Schmidt Logistics

La inceputul lunii noiembrie, ceremonia simbolica de inaugurare pentru noul proiect de constructie a filialei

Felbermayr, Haeger & Schmidt Logistics GmbH (HSL), a avut loc pe insula de otel din portul Duisburg. Un nou depozit

ultramodern este construit pe sectiunea Nordhafen. in plus, o noui clidire de birouri si sociali va fi construiti

pe o parte inchiriata suplimentar din terminal. Noile cladiri ar trebui sa fie gata

de ocupare in a doua jumatate a anului 2021.

e 3 noiembrie, In conditii conform

Corona, Heiko Brlckner si Per

Nystrom, Directori generali  ai
Haeger & Schmidt Logistics GmbH (HSL),
Bjorn Becker (Director General Division
Logistics Port), Markus Bangen, consiliu
de administratie al Duisburger Hafen AG
precum si  Matthias Palapys, Director
General al duisport consult GmbH (dpc),
s-au Intalnit pentru ceremonia simbolica.
,Din pacate, pandemia Corona nu
permite o sarbatorire pentru ceremonia
de inaugurare, dar incepem cu toate
acestea lucrarile de constructie”, a spus
Per Nystrom.

Proiectul in detaliu

Odata cu extinderea insulei de otel intr
un hub multifunctional din Duisburg, HSL
asigura ridicarea si in continuare serviciul
sau complex si Tnalt calificat in domeniul
navigatiei fluviale si al transportului maritim
pe distante scurte.

g

: “"ﬂ%ﬁmii

Prin extinderea amplasamentului cu
7200 de metri patrati, care este folosit,
printre altele, pentru o noua curte de
camioane, suprafata totala a insulei de

otel ar putea fi marita la 58.000 de metri
patrati. O parte din spatiile deschise de
depozitare si transbordare vor fi folosite
acum pentru constructia unei noi hale
ncalzitoare de 9.000 de metri patrati, care
are 210 metri lungime si 45 de metri latime.
Pentru manipulare se va ridica 0 macara de
40 de tone cu o inaltime a carligului de noua
metri. Hala va fi echipata cu doua sine cu
jumatate de tren, fiecare cu o lungime de
210 metri, care vor fi accesibile cu camionul.
Pentru a garanta trimodalitatea in noua hala,
va exista 0 conexiune rezistenta la intemperii
la hala existenta. Capacitatea de depozitare
n noua hala va fi de 60.000 de tone; va avea
temperatura controlata cu un proces inovator,
de economisire a resurselor, folosind incalzirea
prin pardoseala. O parcare subterana pentru
camioane este, de asemenea, construita la
hala pentru a permite transbordarea rapida,

e g R
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Am intrepril;s multe (de la stanga la dreapta) Bjirn Becker/General Manager -v

== HSL-Division Port Logistics, Per Nystrom/CFO HSL, Heiko Briickner/CEQ HSL, '-
Markus Bangen/consiliu de administratie al Duisburger Hafen AG precum si

Matthias Palapys/Director general duisport consult GmbH (dpc).
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precum si umplerea si striparea rapida a
containerelor de marfa generala.

Un ghiseu de inregistrare automat pentru
camioane trebuie sa fie construit pe
cladirea administrativa care se construieste
in acelasi timp. Noua cladire administrativa
cu 420 de metri patrati contine camere
sociale pentru angajatii industriali, sali
de asteptare pentru soferi de camioane
si birouri pentru doisprezece angajati
suplimentari. Dupa finalizare, fintregul
terminal va fi conectat la Vohwinkelstrasse,
care este inca in curs de reconstructie si,
prin urmare, poate fi accesat cu usurinta.

.Cerintele n schimbare ale clientilor si
extinderea capacitatilor noastre actuale de
stocare au fost decisive pentru aceasta
investitie suplimentara la locatia Duisburg. Un
aspect suplimentar pentru noi este ca putem
oferi solutii trimodale cu noua constructie din
regiunea din jurul Duisburg. Planificarea si
constructia suntin mainile fiabile ale duisport-
ului, finalizarea este planificata pentru 2021,
a spus Heiko Bruckner, este una dintre
cele mai mari investiti de la infiintarea
Haeger & Schmidt. |

Noul depozit va avea aproximativ 9.000 de metri
patrati si va avea, de asemenea, un pod rulant cu
sarcina portanta de 40 de tone.

FOTOGRAFII: HAEGER & SCHMIDT LOGISTICS, KRISCHERFOTOGRAFIE
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Premiera cu succes la Diisseldorf:
un pod de 750 de tone a fost plasat la
mijlocul lunii noiembrie.

ENGINEERED SOLUTIONS”

Felbermayr porneste cu noua divizie

Sustinut de diviziile de inchiriere
macara si transport greu, Felbermayr
a fost deja un partener important
pentru manipulare grea cu montaj
greu — aproximativ 2.000 de angajati
sunt responsabili pentru succesele de
pana acum. Dar asta nu a fost suficient.
Felbermayr este, de asemenea, activ cu
~Engineered Solutions” din octombrie.
Ca rezultat, furnizorul de servicii
industriale isi extinde considerabil
gama de solutii tehnice pentru industria
de marfuri grele.

.Felbermayr dispune de o cantitate uriasa
de echipamente atunci cand vine vorba
de manipulare grea’] este convins Kees
Kompier, seful noii divizii ,Engineered
Solutions”. Si Kompier ar trebui sa stie,
asa si-a petrecut jumatatea din viata sa,
astazi in varsta de 53 de ani, inconjurat de
macarale pe senile, sisteme de Impingere
si sisteme hidraulice de ridicat sarcini
grele din acest domeniu. Cu , Engineered
Solutions’ olandezul s-a dedicat pentru ca
Felbermayr sa faca un pas semnificativ in
sus Tn dezvoltarea sa in ceea ce priveste
montajul greu.

Utilizarea individuala a
echipamentelor pentru sarcini grele

.Obiectivul meu este sa extind gama de
aplicatii  prin combinarea cunostintelor
angajatilor Felbermayr si a echipamentelor
existente pentru sarcini grele’ spune
Kompier si este convins ca acest lucru
poate fi atins prin creativitate si prin
extinderea cunostintelor tehnice, cum ar
fi de exemplu in statica. Deci, trebuie sa
va luati ramas bun de la aplicatiile manuale

clasice si sa fiti deschisi la noile forme de
utilizare a , echipamentelor de prima clasa
Felbermayr’ sustine Kompier.

-

! U o
Kees Kompier, Conducere sector pentru
.Engineered Solutions” la Felbermayr.

Profesionistul cu experienta la nivel mondial
mentioneaza o misiune in Bratislava, ca un
exemplu in acest sens. A fost necesar sa se
plaseze o structura de pod cantarind 2.400 de
tone. ,,In acel moment am efectuat comanda
inca In calitate de subcontractant pentru
Felbermayr, deoarece Felbermayr nu avea
cunostinte de inginerie structurala pentru
calcularea distributiei sarcinii pe pontoane!
isi aminteste Kompier si adauga ca tocmai
aceste cunostinte ar trebui extinse. Astfel, ar
putea fi posibil sa oferim clientilor existenti
un pachet de servicii mai mare. ,.in cele din
urma, clientii beneficiaza si de acest lucru
printro reducere a numarului de persoane de
contact si o mai mare eficienta in derularea
comenzilor’ spune Kompier, care ramane in
continuare optimist.

CARIERIST
Mandat pentru
angajatili merituosi

La sfarsitul lunii septembrie 2020, Rainer
Traunwieser i s-a acordat procura pentru divizia
de constructii Felbermayr. DomnulTraunwieser
are multi ani de experienta Tn constructii
comerciale si industriale. Din iulie 2013 este
angajat la compania de familie Felbermayr si
este responsabil din punct de vedere comercial
pentru domeniile constructiilor supraterane,
industriale si constructii centrala energetica,
constructii  subterane Austria  Superioara,
constructii hidrotehnice, precum si mediu si
resurse. Inainte de a se alatura Iui Felbermayr,
a fost director comercial al sucursalei Linz a
unei companii germane de constructii.

Markus Meushurger

Markus Meusburger a fost de la inceputul
anului 2020 seful departamentului de
transporturi pentru transporturi grele si
speciale la filiala Felbermayr Bau-Trans in
Lauterach. La inceputul lunii februarie i s-a
acordat mandat pentru companie si a fost
numit si la conducerea sucursalei. Nu doar
ultimii 14 ani la Bau-Trans, ci si experientele
Ccu care a crescut in compania de transport
a parintilor, il fac un manager cu experienta
si extrem de competent.
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JUBILEU

15 DE ANI
Markus Boandl — Macara/Graz - Michael
Brummer - Montaj/Wimmer Sulzemoos
Markus Bstieler — Constructii civile,
industriale si de centrale energetice/Wels
- Péter Buchholcz — Transport/Bau-Trans
Ungaria - Alfons Czihlarz — Parc auto/Linz -
Thomas Daxelmuller — Macara/Lanzendorf
- Ralf Dieckmann — Constructii subterane/
hidrotehnice/HAGN Hengersberg - Herbert
Eder — Constructii subterane/hidrotehnice/
HAGN Sulzemoos - Erwin Eder — Macara/
Graz - Claudia Eidenberger — Administratie/
Wels - Otto Eschlbock - Atelier/Wels -
Roland Fureder — Transport greu/Wels
Gerhard Gall — Macara/Lanzendorf
Hubert Globotschnig — Macara/Klagenfurt -
Jurgen Groger — Macara/Bautzen - Kristian
Haldsz - Platforme/Bratislava - Ervin
Juck — Macara/Bratislava - Tibor Juhasz —
Atelier/Bau-Trans Ungaria - Zsolt Kalmar
— Transport/Bau-Trans Ungaria - Dragoslav
Keric — Punere 1in opera/Lanzendorf
Johann Kohldorfer — Macara/Lanzendorf -
Andreas Kollant — Atelier/Graz - Wolfgang
Korch — Macara/Bautzen - Lajos Kovécs
— Transport/Bau-Trans Ungaria - Wilhelm
Kronberger — Proiect/\Wels - Stephan Loibl -
Constructii subterane/hidrotehnice/HAGN

Sulzemoos - Péter Meretei — Transport/
Bau-Trans Ungaria Hansjorg Ortler —
FST Stams - Gyorgy Pesel — Transport/

Bau-Trans Ungaria - Adam Pichler — FST
Stams - Wolfgang Pucher — Constructii
supraterane, industriale si de centrale
energetice/M\els - Boris Pusnik — Macara/
Graz - Pavol Rebetak — Macara/Lanzendorf
- Sabine Ruttmann — Macara/Lanzendorf -
Josef Salmer — Macara/Lanzendorf - Peter

PENSIONARI

U nmare multumesc si multa recunostinta
pentru acei colaboratori care au devenit
pensionari de curand.

Arthur Adelff — Macara/MVels - Bajro
Alekic — Constructii supraterane/Wels

Martin Bogner — Constructii subterane/
Wels - Markus Eder — Transport greu/MVels
- Uwe Eifrig — Montaj/Wimmer Sulzemoos
- Helmut Eigner — Achizitii/lS Exploatare
constructii- Reinhard Gimuweit — Transport/
Wimmer Sulzemoos - Kal Graml -
Marfuri generale/Wels - Franz Hagspiel —
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Schiebler — Constructii subterane/
hidrotehnice/HAGN Hengersberg
Jozef Sol¢iansky — Macara/Bratislava

Roman Tutko — Macara/KoSice
Dusko Zecevic — Macara/Lanzendorf -
Vahid Zehic — Gestionarea deseurilor/
Wels

20 DE ANI
Harald Achenrainer - Transport/Bau-
Trans Lauterach - Karl-Heinz Berghuber —
Macara/Linz - Reiko Beuschold — Montaj/
Krefeld - Andreas Blechinger — Conducere
montaj/VWWimmer Sulzemoos - Guiseppe
Bongiovanni - Administrator/Krefeld
Christine Feyerlein — Administratie/
Nlrnberg - Harald Gruber — MTA/MWels
- Viktor Haderer — Transport greu/Wels
- GUnter Hapt — Transport greu/Wels -
Ursula Huna — Administratie/Lanzendorf -
Josef Kalemba — Montaj/Transport/Krefeld

Sven Kitze - Constructii subterane/
hidrotehnice/HAGN Sulzemoos - Josef
Kreuzmayr - Atelier/Wels Alexander

Schellerer — Transport greu/Wels - Gerhart
Stadler — Transport greu/VWels - Alessandro
Stradiotto — Conducere sucursala/Venedig
- Séndor Szél —Transport/Bau-Trans Ungaria
- Jan-Simon Tyca — Intermodal/Haeger &
Schmidt Duisburg

25 DE ANI

Alois Dengg — Macara/Graz - Ljubisa
Dimitrijevic -  Macara/Lanzendorf-
Andreas Forster - Conducere
montaj/Wimmer Sulzemoos - André
Hoffmann - Conducere sucursala/

Haeger & Schmidt Andernach - Heike
Hortenhuemer - Transport greu/Wels -

Transport/Bau-Trans Lauterach - Matthias
Hartl — Transport/Lanzendorf - Manfred
Hintermeier — Macara/Lanzendorf - Klaus
Hoffmann - Atelier/\Wels - Anita Hummer —
Salarizare personal Wels - Nedyalko Ivanov
Ivanov — Macara/Haskovo - Hubert Kohler
Jodok - Transport/Lauterach - Wolfgang
Karsch — Lucrari de terasament/constructii
hidrotehnice/Reinhold Meister Hengersberg
- Nikodem Kern — Constructii hidrotehnice/
Linz - Gerd Kissner — Lucrari de terasament/
constructii hidrotehnice/HAGN Sulzemoos -
Michael Koller — Macara/Thaur - Prvoslav
Kostadinov - Transport greu/\VVels

Gerhard Lang - Contructii supraterane/
constructii subterane/Linz - Margit Pfeufer

Mehmed Komic— Constructii supraterane,
industriale si de centrale energetice/
Wels - Jutta Kronschnabl = MTA/HAGN

Sulzemoos - Robin Meier — Conducere
montaj/Wimmer Sulzemoos - Thomas
Pamminger - Transport greu/Wels

Gerhard Ringer — Constructii subterane/
Wels - Sabine Rudolph - Customer
Service/Haeger & Schmidt Duisburg -
Peter Sattler — Macara/Klagenfurt- Robert
Schauer — MTA/Wels - Robert Stieger
— Marfuri generale/Wels - Josef Teubl —
Proiect/Wels - Johann Trink — MTA/\Wels
- Gerhard Uitz — Macara/Lanzendorf -
Manfred Unterberger — Terminal portuar/
Linz

30 DE ANI

Kadir Alaca — Port Logistics/Haeger &
Schmidt Duisburg - Andreas Hintringer —
Transport greu/Wels - Andreas Huttmayr
— MTA/Wels - Franz Jungwirth — Marfuri
generale/Wels - Dietmar Morigsbauer —
Transport greu/Wels - Bernhard Radler
— Constructii subterane/Wels - Friedrich
Tempelmayr — Marfuri generale/Wels -
Angelika Wiebus — Administratie/Haeger
& Schmidt Duisburg

35 DE ANI

Reinhold Bredl — Masurare tonaj/HAGN
Sulzemoos - Karin Jager — Constructii
subterane/Wels - Jurgen Steiner — EDV/
Bau-Trans Lauterach

40 DE ANI

Max Ertl - Constructii subterane/
hidrotehnice/HAGN Hengersberg
Michael Mayrhofer — Macara/Linz

— Contabilitate/MVels Anton Radosek
— Punere in opera/Lanzendorf - Helmut
Raschig — Lucrari de terasament/constructii
hidrotehnice/Reinhold Meister Hengersberg
- Katharina Rohrhofer — Macara/Lanzendorf
- Josef Roland — Conducere departament
constructii/lS Companie de constructii-
Michael Schropp — Lucrari de terasament/
constructii hidrotehnice/HAGN Sulzemoos
- Seraphine Stollnberger — Lucrari de
acoperis/IS  Companie de constructii-
Hartmut Tobias — Macara/Bautzen - Norbert
Weishaupl - Parc auto/Linz - Christine
Wiesleitner — Contabilitate/MVels - Josef
Wirtl — Tamplarie/Linz - Erwin Wogerer —
Asigurari/VVels



Pentru ziua de nastere a sefului companiei, Horst Felbermayr, din cauza
Corona, a reiesit doar un ,,La multi ani” pe doua voci. Potrivit cercurilor bine
informate, ar fi fost chiar mai bine, cel putin pentru urechi.

SPONSORIZARE

Dupa ce echipa Felbermayr Simplon Wels
a demonstrat deja locuri de top la Tour
of Antalya in februarie 2020 si Riccardo
Zoidl a castigat etapa regala, toate
cursele cicliste majore din Austria si din
strainatate au trebuit anulate din cauza
coronavirusului. Abia fincepand cu luna
iulie, cursele de ciclism au fost din nou
posibile in conformitate cu reglementari
stricte de siguranta.

Cu toate acestea, echipa de ciclism
profesionist a profitat din plin de situatie

Sezon scurt de curse bine utilizat datorita Corona

ermayr Simplon Wels: ! 5
Ml 22 locuri pe podium in 35 zile de curse.

- — o

-

si s-a antrenat intens. In timpul Lockdown-
ului, ciclistii au fost activi in liga e-cycling,
au contrazis Ccu succes numeroase
probe de timp individuale si cand au fost
posibile din nou cursele pe sosea, Filippo
Fortin la Zilele Internationale de Ciclism
Braunauer si Riccardo Zoidl la marea cursa
internationala de ciclism din Konigswiesen
au reusit sa obtina victorii importante
pentru Felbermayr Express. Echipa a fost
implicata in total in 35 de zile de curse anul
acesta. A obtinut 7 victorii si 22 de locuri
pe podium.

CITITI $1 CASTIGATI

Va asteapta 15 premii

intrebare cu premii:
A cata zi de nastere a sarbatorit seful
companiei Horst Felbermayr recent?

Pentru  raspunsul  corect, cititi cu
atentie pagina zece, impartiti numarul
de componente enumerate - care au
fost transportate la Tiszaujvaros, la

nord-est de Budapesta - la doi.

Va rugam sa ne trimiteti
% raspunsul corect pe e-mail,
% indicand adresa dvs.
, postala sau pe fax:
informer@felbermayr.cc,
+43 7242 695-144. Termenul-
A limita pentru expedieri este
marti, 31 martie 2021. Este
exclusa procedura judiciara.

Premiul 1:
Un LR 1300
la scara 1: 50.
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Experience the Progress.

For industrial designers, wind power
manufacturers and bridge builders - the LR 11000

Stays strong when things get tight.

« Compact and designed for constricted spaces

« L ow cost worldwide transport

« High lifting capacities and flexible boom system

« Innovative detailed solutions to suit your challenges

Liebherr-Werk Ehingen GmbH
P.O. Box 1361, 89582 Ehingen, Germany

Tel.: +49 7391 502-0

E-Mail: info.lwe@liebherr.com
www.facebook.com/LiebherrConstruction
www.liebherr.com




